ijlage Il

Van : Gerard Dollekamp
o Aan . Patrick Buijs
Afschrift : Victor Denteneer

Onderwerp : Realisatie fiets-/voetpad Enggraaf - terrein MFC.

Conclusie:

Voor een voet-/fietspad tussen het terrein van het MFC/de scholen en de Enggraaf is het niet noodzakelijk het
bestemmingsplan te wijzigen. Het pad kan het best worden gerealiseerd met een halverharding bestaande uit
een fundering van 300 mm. menggranulaat en een toplaag van 50 - 100 mm. Grauweacke.

Hoewel aan een dergelijke constructie verschillende bezwaren kileven, is het pad relatief goedkoop, maar ook
gemakkelijk en met weinig kosten te onderhouden. Bovendien kan het pad - indien nodig - snel en goedkoop
worden opgebroken of omgebouwd.

Inleiding

Naar aanleiding van de informatieavond met betrekking tot de verkeersveiligheid op de routes naar de nisuwe scholen
en het MFC heeft de AVRI in overleg met het team RO van de gemeente Neerijnen de (on)mogelijkheden van de
realisatie van een voet/fietspad tussen de Enggraaf en het terrein van het nisuwe complex onderzocht.

Bij de interactieve bijeenkomst op 1 juli werd duidelijk, dat bijna iedereen van de aanwezigen (circa 94%) voorkeur heeft
voor een voet-/ffietspad van het terrein van de scholen naar de Enggraaf. Een dergelijk pad dient dan wel te worden
gesitueerd over het terrein, waar binnenkort bestemmingsplan Haaften - noord wordt ontwikkeld. In deze bijlage worden
de mitsen en maren van het fiets-/voetpad nader belicht op gebied van ruimtelijke ordening, wegconstructie, verkeer en
kosten.

Ruimtelijke ordening

Het bestemmingsplan Haaften - noord werd vastgesteld door de raad en is onherroepelijk. Het gebied werd bestemd als
"agrarisch", maar binnen dit bestemmingsplan werd een strook betiteld met de aanduiding verkeer (zie de tekening in
bijlage Ill.a). Dit betekent, dat binnen de contouren van deze bestemming een pad mag worden gerealiseerd (zie de
omschrijving van de bestemmingen in bijlage 1ll.a).

Wel is er in de gebiedsvisie Haaften - noord ( zie bijlage 1ll.b)rekening mee gehouden, dat het pad wordt gesitueerd
naast een geoptimaliseerde waterverbinding tussen de Enggraaf en de Bernhardstraat. Hiervoor loopt momenteel een
aanvraag voor een watervergunning bij het waterschap. Dit betekent, dat het pad gelijktijdig met het graven van de
waterpartij uitgevoerd zal worden. Bovendien moet het pad hierom naast fietsers en voetgangers ook toegankelijk zijn
voor onderhoudsvoertuigen ten behoeve van de watergang. Dit houd weer in, dat de onderhoudsstrook minimaal 4,00
m. breed moet zijn. Daamaast dient er vergunning te worden aangevraagd bij het waterschap.

Wegconstructie.
Ten behoeve van het pad zijn er meerdere mogelijkheden ten aanzien van de constructie. De belangrijkste worden
hieronder nader toegelicht:

a. Pad bestaande uit een halfverharding van menggranulaat, afgedekt met 50 - 100 mm. Grauweacke.

Met deze constructie zijn goede resultaten geboekt op het fietspad door de Steendert en het fietspad over de
Waalbandijk tussen Waardenburg en Neerijnen. De paden bestaan uit een menggranulaat pakket van 300 mm. dik, dat
wordt afgewekt met een toplaag van 50 - 100 mm. Grauweacke.

Dit is een halfverhardingsoort, dat speciaal voor voet-ffietspaden is ontwikkeld, door de steenslag te vermengen met
een fractie leem, waardoor er een binding ontstaat en de laag zich enigszins gaat gedragen als een betonverharding.
De kosten van een dergelijk pad bedragen inclusief het maken van een goede oversteek op de Enggraaf ongeveer €
35,= /m2. De totale kosten worden daarmee geraamd op 750 m2 X € 35,=: € 26.000,= (afgerond).

Voordelen:

- Snel en eenvoudig te realiseren;

- Volgens aanbestedingsreglement geen uitgebreide aanbestedingsprocedure noodzakelijk;
- Eenvoudig en goedkoop te onderhouden.

Pagina 1 van 4



Nadelen:

- Eerder kans op gaten en Kuilen

- Frequenter onderhoud noodzakelijk;

- Eerder kans op plasvorming;

- Bij regenachtig weer kans op vervuiling van fiets en schoenen door de in het materiaal aanwezige leem.

b. Pad bestaande uit (dikke) tegels

Het pad wordt voorzien van een fundering dik 300 mm. van menggranulaat afgewerkt met een straatlaag van zand. Ten
behoeve van het onderhoudsmaterieel voor de watergang dienen er minimaal tegels van 80 mm. dik te worden
toegepast, die worden opgesloten met een opsluitband dik 100 mm. Een pad bestaande uit deze verharding kost circa
€ 55,=/m2, waarmee de totale geraamde kosten € 41.000,= (afgerond) bedragen.

Voordelen:

- Beter bestand tegen zwaar verkeer,

- Minder frequent onderhoud noodzakelijk;

- Esthetisch meer verantwoord;

- Minder kans op gaten en kuilen;

- Het pad kan mogelijk later worden gebruikt als permanent voetpad in het bestemmingsplan.

Nzadelen:

- Duurder dan halfverharding;

- Structurele onderhoudsprijs ligt hoger dan bij halverharding, omdat het onderhoud veel bewerkelijker is;

- Aanbestedingsprocedure is duurder en duurt langer. Dit komt, omdat er minimaal een werkomschrijving;
inclusief (detail)tekeningen gemaakt moet worden.

c. Pad bestaande uit klinkers

Het pad wordt voorzien van een fundering dik 500 mm. van menggranulaat afgewerkt met een straatlaag van zand.
Hierop worden betonstraatstenen dik 100 mm. aangebracht, die worden opgesloten met een opsluitband dik 120 mm.
Een pad bestaande uit deze verharding kost circa € 75,=/m2, waarmee de totale geraamde kosten € 56.000,=
(afgerond) bedragen.

Voordelen:
- Het best bestand tegen het zware verkeer,
- Minder frequent onderhoud noodzakelijk;
Esthetisch meer verantwoord,
- Minder kans op gaten en kuilen;
- Het pad kan mogelijk later worden gebruikt als permanente straat in het bestemmingsplan.

Nadelen:

- Duurder dan de andere opties;

- Structurele onderhoudsprijs ligt hoger dan bij halverharding, omdat het onderhoud veel bewerkelijker is;
. Aanbestedingsprocedure is duurder en duurt langer dan bij halverharding.

Op dit moment is het niet zeker of het aan te leggen pad in de toekomst op dezelfde locatie kan worden gehandhaafd.
Daarom hebben wij de mogelijkheid van gen asfaltpad niet nader uitgewerkt. Immers een dergelijk pad is slechts met
veel kosten op te breken.

Een pad van halfverharding heeft als voordeel, dat deze relatief eenvoudig en met weinig kosten is op te breken. Mocht

blijken, dat het pad een permanent karakter krijgt of er een straat moet worden aangelegd, dan kan het pad eenvoudig
worden omgebouwd met klinker- of asfaltverharding.

Auteur: G. Dollekamp
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Bijlage lll.a - Tekening toekomstig bestemmingsplan en omschrijving bestemming “"agrarisch”.

3.1 Bestemmingsomschrijving
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De voor "Agrarisch" aangewezen gronden zijn bestemd voor:
1.de uitoefening van agrarische activiteiten;

2.glastuinbouw in de varm van permanente kassen ter plaatse van de
aanduiding 'glastuinbouw’;

3.bedrijfswoningen ter plaatse van de aanduiding 'bedrijfswoning’;
een weg ter plaatse van de aanduiding 'verkeer’;

4.extensieve dagrecreatie;
5.tuinen, erven en verhardingen;
6.parkeervoorzieningen;
7.groenvoorzieningen;
8.nutsvoorzieningen;

9.water en waterhuishoudkundige voorzieningen
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Bijlage lll.b - Schets gebiedsvisie Haaften - noord

Gebledivizic Halga_h_crl‘uuc_'rnl .
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