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Onderwerp : Kostenraming verkeersremmende maatregelen Waalbandijk

Zaaknr : 12299/2881

In de vergadering van 13 september jl. informeerden wij u over de nadere invulling van de te 
nemen verkeersmaatregelen op de Waalbandijk. U hebt ons verzocht een kostenraming uit te 
laten werken. Deze treft u als bijlage aan. 

Wij hebben 3 alternatieven laten uitwerken, te weten:
- Een raming gebaseerd op een minimale uitvoering (variant 1);
- Een raming gebaseerd op een aangepaste uitvoering met minder en goedkopere 

maatregelen (variant 2);
- Een raming gebaseerd op de door ons gepresenteerde plannen (variant 3);
- Een raming gebaseerd op de door ons gepresenteerde plannen, waarbij ontwerpen 

voor de boulevards worden ingevuld door (landschappelijke) kunstenaars (variant 
3+).

Voor een nadere beschrijving van de alternatieven inclusief de voor- en nadelen verwijzen wij u 
naar de notitie.

De lasten voor de gemeentebegroting op basis van een afschrijving van 30 jaar bedragen 
respectievelijk: 

Alternatie
f

Investering Lasten 1e jaar Jaarlijkse afname van de lasten

1 €     335.380,= €     29.625,= €      614,86
2 €  2.202.945,= €   194.593,= €   4.038,74
3 €  5.127.297,= €   452.911,= €   9.400,05

3+ €  7.749.395,= €   684.530,= € 14.207,23

Het grote verschil in bedragen wordt voornamelijk veroorzaakt door de hoeveelheid te nemen 
maatregelen, maar ook door de constructie van de maatregelen. In het algemeen kan worden 
gesteld, dat zowel de hoeveelheid als de zwaarte van de constructie toeneemt bij de 
opvolgende varianten. 

Uiteraard kan hierin ook worden gevarieerd. Zo is het mogelijk om sommige dijkvakken uit te 
voeren als variant 1 en andere als variant 2 of variant 3. Om inzicht in de effecten te krijgen 
hebben wij ook een prijs per km. dijk gecalculeerd. De totaalsom is dan redelijk eenvoudig uit te 
rekenen door het aantal kilometers dijk -waarvoor de variant geldt- te vermenigvuldigen met de 
eenheidsprijs per kilometer. Daarnaast is het mogelijk een taakstellend budget te bepalen, 
waarop wij de plannen kunnen aanpassen. 

In de genoemde bedragen werd nog geen rekening gehouden met subsidie. Zoals het er nu 
naar uitziet zijn er subsidiemogelijkheden van tussen de 35% en 50%, afhankelijk van de 
gekozen variant. Bij verkrijgen van subsidie kunnen de bovenstaande bedragen uiteraard 
worden verminderd met het percentage aan subsidie. Voor het gemeentelijke aandeel zal 
vervolgens dekking moeten worden gevonden in de begroting.
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