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Kernachtige omschrijving
Principevoorstel voor het nemen van verkeersmaatregelen op de Waal(ban)dijk

Het advies
Beslispunt 1

Beslispunt 2

Beslispunt 3

Instemmen met de aanpak ten behoeve van het nemen van
verkeersmaatregelen op de
Waal(ban)dijk, te weten:

- De weg op de dijk onderverdelen in vakken met een verkeersfunctie,
een verkeersluwe functie en wandelfuncties (zogenaamde “dijkpro-
menades”);

- Maatregelen treffen als aangegeven op de bijlagen;

Als proef voor een nader te bepalen dijkvak met zowel een verkeersfunctie
als verkeersluw gedeelte een projectplan uitwerken;

Deze nota ter kennisneming te verzenden aan de commissie Ruimte

Beoordeling B

W | W | W | S | datum vergadering b enw

Akkoord

Volgnummer agenda b en w

Bespreken

Beslissing Ben W

Indien de adviesnota vergezeld gaat van een raadsvoorstel, dan hoeven punten 1 tm 3 niet te worden ingevuld.




g

Neerijnen

Toelichting B&W advies

1. Aanleiding/Probleemstelling

De Waalbandijk heeft in de gemeente Neerijnen verschillende belangrijke functies, te weten:

- Waterkering;

- Verkeersfunctie voor lokaal verkeer tussen de verschillende dorpskernen

- Recreatieve functie voor het dagtoerisme. Vooral de natuur en cultuur van de Waal en de
Betuwse dorpen hebben een grote aantrekkingskracht op dit verkeer.

De Waalbandijk wordt echter ook gebruikt door doorgaand (sluip)verkeer en/of motoren die met
hogere snelheiden de veiligheid en landschappelijke beleving in gevaar brengen. Doordat er geen
aparte voorzieningen voor fietsers en wandelaars aanwezig zijn, voelen deze zich op de drukke
mooie dagen veelal niet veilig op de dijk.

Tot op heden zijn alleen lokaal enkele maatregelen genomen om de snelheid en de geluidsoverlast
op de dijk te beperken. Dit bleek echter niet voldoende om de overlast tot een aanvaardbaar niveau
terug te brengen. In het collegeprogramma werd onder programma 2 (verkeer, vervoer en
waterstaat) dan ook afgesproken om samen met de bewoners een oplossing te zoeken voor de
problemen op en langs de Waalbandijk.

Daarom werden in februari 2011 een drietal discussieavonden georganiseerd, waarbij de inwoners
van onze gemeente in de gelegenheid werden gesteld om hun mening te geven over het nemen van
meer maatregelen. De avonden werden zeer druk bezocht. In totaal circa 220 — 250 mensen
hebben in een open discussie verschillende mogelijkheden besproken.

Tijdens alle avonden werd in ieder geval al snel duidelijk dat de aanwezigen - op een enkele
uitzondering na - voorstander zijn van open houden van de dijk voor alle verkeer, maar er wel met
gepaste snelheid moet worden gereden. Men ondervindt vooral veel overlast van (snelle) motoren
en groepen wielrenners, maar ook het autoverkeer houdt zich niet altijd aan de regels. Daarnaast
was men van mening, dat het probleem voor een groot deel vrij simpel kan worden opgelost door
meer en vooral frequente handhaving. Hoewel er in 2011 door de politie meer aandacht hieraan is
besteed blijft handhaving ver onder de maat. De politie heeft herhaaldijk laten weten hier de
menskracht niet voor te hebben. Daarnaast heeft bij navraag ook het openbaar ministerie laten
weten niet voldoende capaciteit te hebben de bekeuringen te verwerken. Meer handhaving is
daarom geen reéle optie.

Uit de aanwonenden, die op de avonden aanwezig waren, werd vervolgens in willekeurige volgorde
door ons een burgerpanel samengesteld. Hierbij hebben wij bewust niet gekeken naar de
achtergrond van de geselecteerde mensen om op deze manier vooral de doorsnee bewoner te
bereiken. Er werden zowel bewoners van de panden langs de dijk als inwoners van de aanliggende
straten/wegen benaderd om zitting te nemen in het panel.

Het panel is in de periode juni 2011 — maart 2012 vele malen bij elkaar geweest en ook deze
avonden werden druk bezocht, waarbij soms verrassende ideeén of suggestie werden gedaan.
Deze avonden werden dan ook door de panelleden als zeer positief ervaren.

Om tot een meer structurele aanpak te komen van de veiligheid en beleving van de Waalbandijk
werd in samenspraak met dit panel zonder voorwaarden vooraf een concept inrichtingsplan
ontwikkeld voor een uniforme inrichting en op de recreatie- en verkeersfunctie van de weg
afgestemde ‘natuur- en cultuurdijk’. Daarnaast werd besloten om € 3.200,= te ontrekken aan het
budget ten behoeve van de verkeersveiligheid (begrotingspost 6.211.100) en beschikbaar te stellen
om de plannen van het burgerpanel uit te werken op tekeningen.
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2, Oplossing (o.a. maatschappelijke effecten)

Doel van het plan is te komen tot een veiliger inrichting en hiermee een betere beleving van de
natuur en cultuur op de Waalbandijk. Wij hebben de dijk daarvoor ingedeeld in tracés, Elk tracé
heeft één van de volgende functies:

2.1 (Lokale) verkeersfunctie;

2.2 Verkeersluw trace;

2.3 Wandeltracé

Als bijlage treft u vijf tekeningen aan, waarop de tracés met de bijbehorende functie zijn
aangegeven. Daarnaast treft u een tekening aan, waarop de mogelijke maatregelen zijn
weergegeven, die bij het betreffende tracé passen. Daarbij zijn op een wegvak veelal meerdere
typen maatregelen mogelijk. Onderscheid wordt gemaakt in wegvakmaatregelen en
kruispuntmaatregelen. In de volgende paragraven wordt in het kort ingegaan op de kenmerken van
de verschillende tracés.

2.1. (Lokale) verkeersfunctie

Op deze dijkgedeeltes staat de (lokale) verkeersfunctie voorop om zo de verschillende
dorpskernen goed te kunnen blijven ontsluiten en worden de te nemen maatregelen op deze
functie aangepast.

Op tekening GNe1101W wordt voorbeelden van de diverse maatregelen gegeven, die in een
dergelijk tracé kunnen worden toegepast. Op de situatietekeningen wordt vervolgens een
voorstel per locatie gedaan voor het toepassen van de juiste maatregel. Hierbij werd zo veel
mogelijk rekening gehouden met de landschappelijke inpassing, maar de verkeersfunctie
staat hier voor op. Uiteraard zijn eventueel ook andere maatregelen dan het voorgestel
toepasbaar.

2.2. Verkeersluwe tracés

Bij deze dijkvakken staat weren van doorgaand gemotoriseerd verkeer voorop door ze
zodanig in te richten, dat het omrijden sneller en comfortabeler zal verlopen. De auto/motor is
wel toegestaan, maar is er echter als het ware te gast. De bestuurder van het voertuig moet
zich door de genomen maatregelen aanpassen op de aanwezigheid van ‘mens en dier’ door
de snelheid te verlagen.

Bovendien worden de maatregelen op deze tracés ook meer op de omgeving afgestemd.
Bepaalde dijkvakken worden met op de omgeving afgestemde maatregelen als ‘autoluwe’
fietsdijk ingericht.

Op tekening GNe1101W worden eveneens voorbeelden van diverse maatregelen gegeven,
die in een dergelijk tracé kunnen worden toegepast Vervolgens worden deze weer op de
situatietekeningen als voorstel ingevuld.

Een van de voorgestelde maatregelen is het toelaten van schapen op de dijk. Behalve als
snelheidsremmer houden deze dieren het gras op het betreffende gedeelte kort, waardoor er
niet hoeft te worden gemaaid. Daarnaast hebben de schapen een positieve uitwerking op de
“dichtheid” van het dijklichaam, waardoor de kerende functie wordt versterkt.

Het Waterschap Rivierenland staat dan ook in beginsel niet negatief tegenover een
natuurlijke inrichting van de dijk met onder andere schapen op de dijk. Voorwaarde hiervoor
is wel een echt ‘autoluw’ karakter van de dijk en een duidelijke communicatie naar
weggebruikers. Hierdoor weet de weggebruiker dat hij zich in een natuurlandschap bevindt,
waarin aanwezigheid van dieren op de weg mogelijk is. Op andere plaatsen, zoals
bijvoorbeeld op de Veluwe, gebeurt dit ook.
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2.3 Wandeltracés

Dit zijn de dijkgedeeltes ter hoogte van de bebouwde kommen, waar nu vaak al een
maximumsnelheid van 30 km/uur geldt en vaak diens doen als wandelroute voor de inwoners
van de dorpen langs de dijk of als route voor het uitlaten van de hond.

Vanwege de aanwezigheid van de vele wandelaars dienen deze tracés op een totaal andere
manier te worden ingericht. Hierbij speelt de landschappelijke inpassing de hoofdrol. Om een
optimale uitstraling aan de dijk te geven, krijgt de ‘natuur- en cultuurdijk’ als recreatieve route
tevens een eigen identiteit, welke op diverse manieren, zoals bijvoorbeeld via bebording en/of
informatiepanelen op de dijk terug zal komen. Hierbij moet worden gedacht aan een
promenadeinrichting en krijgt het traject een duidelijke eigen uitstraling en
aantrekkingskracht, waarbij moet worden gedacht aan inrichting als een soort
“dijkpromenade”, waarbij het genieten van de directe omgeving voorop staat.

Wij hebben het voornemen deze plannen te laten ontwikkelen door landschapsarchitecten
en/of kunstenaars, die zijn gespecialiseerd op ruimtelijke invulling van een bepaald gebied.
Hierop zullen wij in een apart voorstel terugkomen.

Hoewel de plannen nog in een conceptfase verkeren en op maatregelenniveau nog verder
uitgewerkt moeten worden, is het belangrijk om nu ook vanuit de politiek groen licht te krijgen
voor deze aanpak. In het vervolgproces zal veel aandacht worden besteed aan communicatie,
verwerken van ideeén van bewoners en andere belanghebbenden zoals horeca, recreatiebe-
drijven en dergelijke.

Doel is te komen tot een breed gedragen plan waarin naast de gemeente ook provincie, het
Waterschap en mogelijke andere partijen (zoals bijvoorbeeld cultuur en landschappelijke
instellingen) participeren. Hiermee wordt een uniek plan gerealiseerd waarbij de Waalbandijk als
‘natuur- en cultuurdijk’ een belangrijke recreatieve trekpleister zal worden.

Op maatregelenniveau zijn nog aanpassingen mogelijk (bijvoorbeeld exacte locatie en uitvoering
van de maatregelen). In hoofdlijn bestaat echter bij het burgerpanel groot enthousiasme en
consensus over de voorgestelde aanpak en de functies van de verschillende wegvakken.

De volgende stap in het proces wordt het nader uitwerken van de plannen voor de inrichting van de
dijkvakken met een verkeersfunctie en de vakken, die verkeersluw zullen worden ingericht. Wij
stellen u voor om als proef voor een nader te bepalen dijkvak - met zowel een verkeersfunctie als
een verkeersluw gedeelte - een voorstel uit te werken ten aanzien van de te volgen procedures en
financiering. Met de opgedane ervaringen kunnen wij dan plannen ontwikkelen voor de overige
dijkvakken.

3. Financiéle consequenties (o0.a. doelmatigheid)
N.v.t.
4. Juridische consequenties (0.a vermindering regelgeving, rechtmatigheid)

Ten behoeve van de te nemen maatregelen zullen in een later stadium meerdere
verkeersbesluiten moeten worden genomen. Daarnaast zal het waterschap Rivierenland als
beheerder van de dijk moeten instemmen met de plannen.
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Neerijnen 5. Communicatie

Ten behoeve van het doorvoeren van de plannen zal een uitgebreid communicatietraject worden
ingegaan. Hiervoor wordt een communicatieplan opgesteld. Om het project een eigen identiteit
te geven wordt overwogen een apart logo voor dit project te ontwerpen.

6. Advies

Resumerend stellen wij u voor:
* In te stemmen met de aanpak ten behoeve van het nemen van verkeersmaatregelen op de
Waal(ban)dijk, te weten:
- De weg op de dijk onderverdelen in vakken met een verkeersfunctie, een
verkeersluwe functie en wandelfuncties (zogenaamde “dijkpromenades”);
- Maatregelen treffen als aangegeven op de bijlagen.
* Als proef voor een nader te bepalen dijkvak met zowel een verkeersfunctie als verkeersluw
gedeelte een projectplan uit te werken.
* Deze nota ter kennisneming te verzenden aan de commissie Ruimte

7. Betrokkenheid OR
N.v.t.



