Inspraak mbt verkeerssituatie Kerkstraat en de aansluitingen van de
Kerkstraat op de keizerstraat en waalbandijk ivm voornemen plan
Molenblok.

Bezwaar wordt aangetekend tegen toekomstige verkeerssituatie zowel
tildens bouwfase en na eventuele bouw van het Molenblok te Varik.

Ik schets u de huidige Kerkstraat:

- het geasfalteerde deel is gemiddeld 3 meter breed
- naast het asfalt kuilen, gras, etc
- dus 2 auto’s die elkaar passeren doen dat meestal rustig
- geen trottoir
- geen fietspad
- de Kerkstraat richting waalbandijk loopt schuin omhoog (de
stoep)
- Kruispunt Kerkstraat/waalbandijk kent:
o toegang Veerhuis, deel terras veerhuis
o oprit vanaf het varikse veer aan de andere kant van de
Kerkstraat/waalbandijk
o slecht zicht op verkeer van rechts op de waalbandijk ivm
bocht dikke toren (een bordje hou rekening met de snelheid
van de motorrijders zou verstandig zijn)
- tot slot, onderaan de Kerkstraat/keizerstraat karakteristieke
rotonde met boom die een bijzondere verkeerstroom vereist van
het wegverkeer

Kunt u zich voorstellen wat de gevolgen voor deze karakteristieke straat
zijn indien bewoners van 55 woningen met auto’s, fiets, scooters en te
voet zich in/uit het molenblok gaan begeven via de kerkstraat?

Naast deze bewoners, moeten we rekenen met postbezorgers,
afvalophaaldiensten, bezoekers, etc.

En tijdens de bouwfase maken we ons zorgen over alle bouwvoertuigen en
dat zijn niet de kleinste vrachtwagens?

En op ca 60 meter van het kruispunt kerkstaat/waalbandijk, op het
schuine gedeelte zal de in/uitvalsweg worden gemaakt voor een
eventuele nieuwe wijk.

In het ontwerpbestemmingsplan Molenblok wordt gesproken over een
mobiliteitscheck. Onze punten van bezwaar in deze zijn:

- De resultaten van deze check ontbreeké&in het
ontwerpbestemmingplan en moet nog worden toegevoegd aan
hoofdstuk 4. Wij maken bezwaar tegen het feit dat dit ontbreekt
en wij dus geen inzage hebben in deze check.



- Verder willen wij weten wie de opdrachtgever is geweest voor
deze check

- Tevens willen wij weten wie deze check heeft uitgevoerd en of de
uitvoerder en opdrachtgever voldoende onafhankelijk zijn.

- Er wordt gesproken over zgn landelijk CROW kentallen, op basis
waarvan men met theoretische berekeningen komt van 385
motorvoertuigbewegingen per werkdagetmaal, dat leidt tot 58
motorvoertuigbewegingen op het drukste uur van de dag.

- Wij maken bezwaar tegen deze berekening op basis van landelijk
Crow kentallen en vragen om een gedegen onderzoek naar de
verkeersafwikkeling door een onafhankelijk specialistisch bureau
hiervoor. Dit, omdat naar onze mening landelijk CROW kentallen
niet volstaan, gelet op de specifieke situatie van Kerkstraat en
het plattelandskarakter van Varik. Het gaat met name om:

o kwetsbare infrastructuur,

o bijzondere kruispunten (dijk en rotonde),

o verbinding molenblok op de Kerkstraat van 3 meter breed op
het schuine stuk,

o toename gebruikersgroepen (bewoners, bezoekers,
dienstverleners, toeristen, etc.)

o veilige ruimte voor diverse mobiliteitsstromen (voetgangers,
fietsers, automobilisten, scooterrijders, etc.)

o directe problemen bij de kruising en toegang/terras
Veerhuis/waalbandijk

o de verkeersbelasting in de rest van de straten van Varik.

- Tot slot verzoeken wij in dit onderzoek tevens te kijken naar
geluidsoverlast en het ontstaan van fijnstof en stank.

Wij bestrijden de rekensom dat 55 woningen tot 385
motorvoertuigbewegingen per werkdagetmaal gaat leiden en verzoeken
dan ook om een gedegen en onafhankelijk onderzoek voordat de plannen
kunnen worden gerealiseerd. In dit onderzoek graag meenemen de
gevolgen voor en na de bouw.

Wij hopen dat een toekomstig verkeersinferno hiermee voorkomen kan
worden in Varik, dank voor uw aandacht

Peter van Luttervelt
Partner in Veerhuis aan de waalbandijk 8 te Varik
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