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Inleiding
Aanleiding

Eind 2007 heeft de gemeente Neerijnen adviesbureau Megaborn verzocht om de actuele fiets-
routes in kaart te brengen. Hierin is het bestaande netwerk geinventariseerd en is een wens-
beeld opgesteld met nieuw aan te leggen paden en/of wenselijke aanpassingen van het be-
staande fietsnetwerk. Megaborn heeft destijds een overzichtskaart opgesteld met een aantal
adviezen voor nieuwe of te verbeteren fietspaden en punten aangegeven waar knelpunten op-
treden met betrekking tot de verkeersveiligheid van fietsers.

In navolging hierop bleek er vanuit de gemeente Neerijnen behoefte aan een meer integraal,
kaderscheppend beleidsplan voor het fietsgebruik. Immers, fietsen is gezond. Alleen daarom
al zou fietsgebruik gestimuleerd moeten worden. Het grote voordeel van de fiets ten opzichte
van de auto is lichaamsbeweging gecombineerd met een lagere uitstoot van schadelijke stof-
fen. Deze vervoerswijze verdient een centrale plaats in het gemeentelijk verkeer- en ver-
voersbeleid. De gemeente Neerijnen wil graag het fietsgebruik stimuleren en heeft daarom
Megaborn gevraagd om een fietsbeleidsplan op te stellen waarin het fietsnetwerk van de ge-
meente Neerijnen centraal staat.

In januari 2010 is het fietsbeleidsplan in zijn toenmalige vorm behandeld in de gemeenteraad.
Hier is besloten dat het plan een aantal extra keuzemogelijkheden zou moeten bieden. Dit
vernieuwde fietsbeleidsplan geeft hieraan gehoor, door de introductie van een aantal keuze-
scenario’s.

Leeswijzer

Dit rapport start met een beschrijving van de karakteristieken van de gemeente Neerijnen in
hoofdstuk 2. Dit is van belang als startpunt bij het bepalen van de gemeentelijke visie.

Om te komen tot een fietsbeleidsplan voor de gemeente Neerijnen en uiteindelijk het aandeel
fietsverplaatsingen te doen toenemen, is onderzoek gedaan naar het fietsnetwerk, het gebruik
ervan en de knelpunten in het netwerk. Op basis van klachten, ongevallencijfers en vormge-
ving is beoordeeld waar zich op het gebied van veiligheid, oversteekbaarheid, vormgeving en
directheid knelpunten in het fietsennetwerk bevinden. Resultaat van deze activiteiten is een
wensbeeld van het gemeentelijk fietsnetwerk met daarin aangegeven de knelpunten. Dit
wensbeeld wordt, gezamenlijk met een beleidskader, beschreven in hoofdstuk 3.

Hoofdstuk 4 bevat een beschrijving van een aantal knelpunten, zowel op het gebied van ver-
keersveiligheid, als hiaten in het fietsnetwerk. Om het wensbeeld te kunnen realiseren en
knelpunten te verhelpen zal er een aantal maatregelen genomen moeten worden. Deze maat-
regelen zijn verzameld in een ‘maatregelenpakket’ waarin iedere maatregel is voorzien van
een prioritering, een globale kostenraming en een meerjarenplanning. Dit maatregelenpakket
is beschreven in hoofdstuk 5.
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Karakteristieken gemeente Neerijnen

De gemeente Neerijnen bestaat uit een tiental relatief kleine kernen op een oppervlak van
ruim 70 km?. In totaal wonen er in de gemeente Neerijnen bijna 12.000 inwoners. Deze struc-
tuur is tevens bepalend voor de vervoerswijze. Fietsen heeft maar een beperkte reikwijdte. De
fiets wordt vooral gebruikt op afstanden korter dan 10 kilometer. Voor langere afstanden is de
auto het meest gebruikte vervoermiddel. In een gemeente die van oost naar west zo'n 20 ki-
lometer beslaat, is de auto dus een meer voor de hand liggende modaliteit. Dit blijkt ook uit
de modal-split cijfers in 2003 (Bron: CBS); landelijk ligt het autogebruik op 48%, in Neerijnen
op 60%, tegen respectievelijk 25% en 21% fietsgebruik. Dit verschil wordt veroorzaakt door-
dat de gemeente Neerijnen een plattelandsgemeente is. Herkomst- en bestemmingslocaties
liggen gemiddeld op grotere afstand dan in een stedelijke gemeente. Hierdoor is men voor
veel bestemmingen afhankelijk van de auto. Deze verplaatsing en verdeling van het verkeer is
nog beter te verklaren als bedacht wordt dat het grootste deel richting de rijkswegen A2 en
A15 en steden buiten de gemeente tot stand komt.

De belangrijkste fietsende doelgroep in Neerijnen wordt gevormd door jongeren onder de 18,
met name schoolgaande jeugd. In deze groep is het fietsgebruik hoog, alleen al vanwege de
onmogelijkheid om auto te rijden. De belangrijkste fietsroutes voor middelbare scholieren lo-
pen richting Geldermalsen, Tiel, Zaltbommel en Gorinchem. Naast scholieren is er een kleinere
groep fietsende forensen en overig utilitair fietsverkeer (woon-werkverkeer). De routes van
forensen komen grotendeels overeen met scholieren. Tot slot is ook het toeristisch fietsver-
keer vermeldenswaardig. De route over de dijk aan de Waal is onderdeel van een regionale
toeristische fietsroute en de toeristische Neerijnenroute. Daarnaast wordt ook in de gemeente
Neerijnen voor recreatieve fietsers het fietsknooppuntensysteem aangelegd.

In de gemeente Neerijnen ligt een aantal barriéres. Binnen de gemeente wordt Neerijnen
doorsneden door rijksweg A2 en provinciale weg N830 (Gorinchem - Geldermalsen). Net bui-
ten de grenzen van de gemeente komen daar ook de rijksweg A15 ten noorden en de Waal
ten zuiden van Neerijnen als barriéres bij.

| }.“2"—‘\ = ] T
o || &

Hellouw Haaften Tuil Waardenburg Neerijnen Opijnen Est

De karakteristieken van de gemeente Neerijnen zijn niet erg afwijkend van die van andere
gemeenten in landelijk gebied: afstanden zijn relatief groot, het fietsgebruik is iets lager dan
gemiddeld, er is een aantal barriéres en het aantal verkeersongevallen waarbij een fietser is
betrokken, is gemiddeld.
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Beleidskader en wensbeeld
Landelijk en regionaal beleidskader

In de ‘Ontwerpwijzer fietsverkeer' heeft het CROW vijf beleidsmatige hoofdeisen opgesteld.
Deze hoofdeisen zijn in feite richtlijnen waar een fietsvriendelijke infrastructuur aan zou moe-
ten voldoen.

1. Samenhang. De fietsinfrastructuur dient een helder en samenhangend geheel te vormen,
met verbindingen die aansluiten op herkomst- en bestemmingslocaties. Ook een degelijke
parkeervoorziening hoort hierbij.

2. Directheid. Het bieden van een zo direct mogelijke route, waarbij omrijden zo veel moge-
lijk beperkt wordt. De reistijd van de fiets ten opzichte van de auto speelt hierin een be-
langrijke rol.

3. Aantrekkeljjkheid. De infrastructuur is zo vormgegeven dat fietsen aantrekkelijk is. Hier-
onder vallen de moeilijk te definiéren termen beleving en sociale veiligheid. Concreet is
bijvoorbeeld verlichting bij fietspaden een belangrijk voorbeeld.

4. Veiligheid. De fietsinfrastructuur dient de verkeersveiligheid van fietsers te waarborgen.
De grote verschillen in snelheid en massa van verschillende weggebruikers dienen zo goed
mogelijk door vormgeving gescheiden te worden.

5. Comfort. Een beperking van hinder en oponthoud, veroorzaakt door knelpunten of gebre-
ken in de fietsinfrastructuur. Factoren die het fietsen aangenaam maken zijn bijvoorbeeld
fietspaden met weinig trillingshinder en een regelmatige belasting.

De regio Rivierenland heeft eind 2008 haar eigen fietsbeleidsplan ontwikkeld. Het voornaam-

ste doel is om fietsgebruik te stimuleren. Dit wordt beoogd aan de hand van drie doelen:

1. Veiligheid. Extra inzet op verkeersveiligheid, met bijzondere aandacht voor kwetsbare
groepen en de menging van landbouw- en fietsverkeer.

2. Aantrekkeljjkheid. Inzet op een goede bereikbaarheid van recreatieve gebieden en goede
fietsvoorzieningen.

3. Directherd. Inzet op de verbetering van de aansluiting op onderlinge gemeenten, andere
regio’s en bieden van een goed alternatief voor de auto.

Op basis van deze doelen is een regionale kaart met het huidige fietsnetwerk opgesteld (zie

figuur 1). Volledigheidshalve is in bijlage 3 het regionale fietsbeleidsplan opgenomen.

- 4 &7 .

Figuur 1, U/’tsnede reg/bnaé/ fiet:

snetwerk Neerijnen

De landelijke eisen en regionale wensen vormen de pijlers waarop het huidige fietsnetwerk
van de gemeente Neerijnen wordt beoordeeld. Dit fietsbeleidsplan is een vertaling en verdie-
ping van het regionale fietsbeleidsplan en geen opzichzelfstaand plan. De gemeente Neerijnen
heeft uit de vijf hoofdrichtlijnen het volgende, tweeledige wensbeeld geformuleerd voor haar
fietsbeleid:

e Het verbeteren van verkeersveiligheid voor fietsers.

e Totstandkoming van een samenhangend en direct fietsnetwerk.

Megaborn 4
GNel002b, 26 juli 2010



3.2

3.3

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Verbeteren verkeersveiligheid fietsers

Een belangrijk middel om het fietsgebruik te stimuleren is het verbeteren van de verkeersvei-
ligheid. Hiervoor is een aantal maatregelen nodig. Verbeteringen aan infrastructuur, en educa-
tie moeten het ongevalrisico voor fietsers verlagen. In Duurzaam Veilig wordt een onderscheid
gemaakt tussen verschillende wegtypes, met elk een bijpassende (gewenste) vorm, functie en
gebruik. De bedoeling hiervan is om verschillende massa en snelheid van elkaar te scheiden
waar nodig. Dit vormt ook het kader om het gewenste netwerk te kunnen bepalen, zoals bij-
voorbeeld standaard vrijliggende fietspaden bij provinciale wegen.

Samenhangend en direct fietsnetwerk

Om de fietser zo snel mogelijk richting eindbestemming te laten gaan, moeten er logische en
heldere fietsroutes zijn. Een duidelijk netwerk, dat tevens aansluit op het netwerk van de re-
gio. De belangrijkste fietsroutes dienen gericht te zijn op de regionale voorzieningen die in de
vier omliggende kernen (Tiel, Gorinchem, Zaltbommel en Geldermalsen) aanwezig zijn. Hierbij
dient rekening gehouden te worden met de twee grote barriéres, de A15 en de Waal. Het
spreekt voor zich dat juist dit netwerk goed wordt onderhouden, of waar nodig opgewaar-
deerd dient te worden. Ook een gedegen bewegwijzering is hierbij van groot belang. Tot slot
dient het strooibeleid goed afgestemd te worden op de hoofdfietsroutes in de gemeente.

Megaborn 5
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Analyse huidige situatie
Analyse huidig netwerk

Het opgestelde fietsplan uit 2007 biedt een overzicht van het huidige netwerk. Daarbij is on-
derscheid gemaakt in de vormgeving van de fietsroutes. Onderscheiden zijn:

Vrijliggende fietspaden

Aanliggende fietspaden

Solitaire fietspaden

Overige fietsroutes (zonder aparte fietsvoorzieningen)
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Figuur 2, Huidige vor‘nvgerwhg fietspaden

Dit onderscheid is aangevuld met een analyse van gebruikerstypen. Dit is van belang om te
kunnen beoordelen of het fietsnetwerk op de juiste wijze gebruikt wordt. De achterliggende
gedachte is dat op basis van het gebruik kan worden beoordeeld of de vormgeving voldoet
aan het gebruik. Aan een intensief gebruikte schoolroute dient immers meer prioriteit gegeven
te worden dan aan een incidenteel gebruikte recreatieve route.

Scholieren

Scholieren zijn kwetsbare verkeersdeelnemers. Jonge kinderen tot 12 jaar zijn veelal minder
bekend met de verkeersregels. Daarnaast kunnen zij verkeerssituaties minder goed inschatten
en zijn snel afgeleid. Voor de jongeren 12-18 geldt dat zij meer risicovol gedrag vertonen en
gevolgen van het eigen gedrag in het verkeer onderschatten. Voor beide categorieén geldt dat
zij gevoeliger zijn voor ongevallen en dan ook relatief vaker slachtoffer worden van een ver-
keersongeval.

Utilitair fietsverkeer

Hieronder vallen alle verplaatsingen die niet recreatief van aard zijn, uiteraard met uitzonde-
ring van schoolgaand fietsverkeer. Het gaat hier bijvoorbeeld om verplaatsingen van woning
naar werk, sportvoorziening of winkel.

Recreatieve fietsers

Recreatief fietsen kenmerkt zich door niet noodzakelijke verplaatsingen met als doel het be-
zichtigen van het landschap of andere culturele en toeristische attracties. Recreatief fietsen is
in opmars. Er komen steeds meer ouderen die over meer vrije tijd beschikken en meer fiet-
sen. Het aan te leggen fietsknooppuntensysteem voorziet in deze groeiende behoefte om toe-
ristisch interessante routes met elkaar te verknopen en te gaan fietsen. Zodoende verdienen
ook de toeristische routes door de gemeente Neerijnen aandacht.

In figuur 3 staat het totaaloverzicht van fietsgebruik in de gemeente Neerijnen.

Megaborn 6
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Figuur 3, Huidig netwerk gemeente Neerijnen

Legenda

B Schoolgaand fietsverkeer
] Utilitair fietsverkeer
Recreatief fietsverkeer

Megaborn 7
GNel002b, 26 juli 2010



Gemeente Neerijnen

Fietsbeleidsplan
4.2 Analyse verkeersveiligheid
Verkeersincidenten met fietsers komen in Neerijnen niet bovengemiddeld veel voor. In de pe-
riode van 2001 tot 2007 waren er in totaal 43 ongevallen, waarvan één met dodelijke afloop.
Dit lijkt in lijn met het relatief lage fietsgebruik en de landelijke omgeving. Echter, wanneer
afgezet tegen het aantal inwoners scoort Neerijnen gelijk aan het Nederlands gemiddelde
(respectievelijk 0.0036 en 0.0035 fietsongeval per inwoner), maar ook bijna gelijk aan fiets-
stad Amsterdam (0.004), en zelfs slechter dan Rotterdam (0.0025 fietsongevallen per inwo-
ner).
De veiligheid van fietsers in Neerijnen is nog niet op het gewenste niveau. Een gebrek aan
een helder netwerk zorgt ervoor dat verschillende routes gebruikt worden. Met andere woor-
den, als het netwerk verbeterd wordt, verbetert de verkeersveiligheid waarschijnlijk mee.
Daarnaast dient er op een aantal knelpunten maatregelen genomen te worden. Elk knelpunt
heeft zijn eigen karakter, maar eventuele aanpassingen dienen wel volgens de richtlijnen van
Duurzaam Veilig te geschieden.
Om een analyse te kunnen maken van de actuele knelpunten in het fietsnetwerk zijn drie ver-
schillende bronnen geraadpleegd:
1. Knelpunten die de gemeente gesignaleerd heeft;
2. Ongevallenanalyse van 2004 tot 2006;
3. Rapport ‘Schoolroutes in Gelderland,’ uitgevoerd door de provincie Gelderland, enquéte
van de verkeersknelpunten die schooljeugd ondervindt op weg naar school.
4.3 Knelpunten
De huidige knelpunten kunnen worden onderscheiden in 10 knelpunten met betrekking tot het
netwerk en 12 knelpunten op kruispunten. In tabellen 1 en 2 worden deze knelpunten afzon-
derlijk genoemd. Hierna volgt in tabel 3 een 12-tal knelpunten die onder provinciale verant-
woordelijkheid vallen. De exacte locaties van alle netwerk- en verkeersveiligheidsknelpunten
zijn in kaart gebracht in figuren 4 en 5.
Netwerk
Nr | Locatie Gebruikerstypen Knelpunt
Scholieren [ Utilitair | Recreatief
Tuil
1 | Haarstraat-Ammanswal _— | Geen fietsvoorzieningen
Neerijnen
2 | Kaalakkerstraat Smal, wel suggestiestroken
3 | Waalbandijk Waardenburg-Opijnen Geen asfaltweg
Opijnen
4 | AH de Kockstraat-Bommelsestraat _— | Beperkte fietsvoorzieningen
Est
5 | Esterweg Beperkte fietsvoorzieningen
6 | Dreef bij Est Geen fietsvoorzieningen
Varik
7 | Weiweg Veelgebruikte route, geen fietsvoorzieningen
8 | Paasweg, Varik noord Geen fietsvoorzieningen, onveilige route
19 | Varik-Tiel Geen fietsvoorzieningen, onveilige route
Ophemert
10 | Bommelsestraat-Tiel _— | Geen fietsvoorzieningen

Tabel 1, Knelpunten in het fietsnetwerk

Megaborn
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Kruispunten

Nr | Locatie Gebruikerstypen Knelpunt
Scholieren | Utilitair | Recreatief
N830
1 | Kruising N830-Hertog Karelweg, Haaften oost | Ongelukkig eind fietspad

Hellouw

[
2 | Kruising Marijkestraat/Boutensteinseweg _ | Ongelukkig eind fietspad
Waardenburg
3 | Kruising Zandweg-Slimweistraat Onoverzichtelijke oversteek
Neerijnen
4 | Kruising Zwaluwstraat-2° Tieflaarsestraat Onoverzichtelijke en ongelijkwaardige kruising
5 | Kruising 2° Tieflaarsestraat-Repelsestraat Onoverzichtelijke en ongelijkwaardige kruising
6 | Kruising Repelsestraat-Pallandtweg Onoverzichtelijke en ongelijkwaardige kruising
7 | Kruising Repelsestraat-Waalbandijk, Opijnen Onoverzichtelijke en ongelijkwaardige kruising
Est
8 | Dorpsplein Est _ | Drukte in centrum, veel verkeer bij basisschool
Varik
9 | Kruising Bommelsestraat-Paasweg, Varik noord Gevaarlijke en ongemarkeerde oversteek
10 | Kruising Walgtsestraat-Grotestraat Varik Gevaarlijke kruising
Ophemert
11 | Kruising Pippertsestraat-Dreef Ophemert Gevaarlijke kruising, groot snelheidsverschil
12 | Onder Waalbandijk in Ophemert Schooljeugd
Tabel 2, Knelpunten op kruispunten
Provinciale knelpunten
Nr | Locatie Gebruikerstypen Knelpunt
Scholieren | Utilitair | Recreatief
N830
1 | N830 Waardenburg tot Meteren Groot snelheidsverschil, slechts fietsstroken
2 | Parallelweg N830, Haaften noord Conflict met vrachtverkeer
3 | Kruising N830-Enggraaf, Haaften noord Onoverzichtelijke oversteek
4 | Kruising N830-Buitenweg, Haaften oost Conflict vrachtverkeer, gevaarlijke oversteek
5 | Kruising N830-Kortestraat, Tuil Gevaarlijke kruising, groot snelheidsverschil
6 | Kruising N830-Waalbandijk, Tuil oost Gevaarlijke kruising, groot snelheidsverschil
7 | Kruising N830-fietspad Zaltbommel,W.burg Onoverzichtelijk, hoge snelheid fietsers na afrit
8 | Kruising N830-Dorpsstraat, Waardenburg Drukke kruising in centrum, onoverzichtelijk
9 | Kruising N830-Gasthuisstraat, Waardenburg Onoverzichtelijke oversteek
10 | Kruising N830-Noltheniuslaan in Waardenburg Fietspad plots terug naast N830, niet vrijliggend
11 | Kruising N830-Zandweg-AH de Kockstraat Zeer onoverzichtelijk, veel ongevallen
12 | N830, tussen Zandweg en Mark Veel ongevallen, veel uitritten

Tabel 3, Knelpunten onder Provinciale verantwoordeljjkheid

Tot slot is het opvallend dat het fietsnetwerk ten westen van Tuil zodanig ingericht is, dat er
geen maatregelen op netwerkniveau noodzakelijk zijn. Er zijn wel twee kruispuntknelpunten

die een oplossing verdienen.

Megaborn
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Figuur 4 Netwerkknelpunten
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Maatregelenpakket

Maatregelen

Bij elk van de in hoofdstuk 4 genoemde knelpunten past een concrete maatregel om het fiets-
netwerk te verbeteren. Deze maatregelen zijn opgesomd in tabellen 4 (netwerkmaatregelen)
en 5 (kruispuntmaatregelen).

De gemeente heeft tevens de wens geuit om, parallel aan de spoorlijn Den Bosch - Gelder-
malsen, een fietspad richting Geldermalsen te realiseren. De kosten hiervan zijn geraamd op €
414.000,-. Een subsidieaanvraag is hiervoor naar de provincie Gelderland gestuurd, waarmee
50% van de kosten voor rekening van de provincie zou komen.

Een uitgebreidere kostenindicatie voor eenheidsprijzen per 100 meter wegvaklengte is terug
te vinden in bijlage 4.

Totaalpakket

Het totaalpakket aan maatregelen voorziet in een drietal alternatieven (zie ook tabel 4 en 5).
De eerste is het geheel aan voorgestelde maatregelen uit het oude fietsbeleidsplan. Dit plan
voorzag alleen in kruispuntmaatregelen, niet in netwerkmaatregelen. De totale kosten voor dit
alternatief bedragen € 152.100,00.

Het tweede alternatief is een uitbreiding van het eerste met een viertal alternatieve routes. Dit
zijn de extra alternatieven zoals genoemd in paragraaf 5.1. In dit alternatief is zoveel mogelijk
uitgegaan van alleen toepassen van markering en belijning om fietssuggestiestroken aan te
geven. De totale kosten voor dit alternatief bedragen € 214.330,00.

Het laatste alternatief is in feite een luxueuze uitvoering van alternatief 2. Hierbij wordt uitge-
gaan van volwaardige toepassing van fietsvoorzieningen, zoals verhoogde plateaus en fiets-
suggestiestroken in rood asfalt. Dit levert een forse kostenverhoging op, tot € 2.143.600,00.

Belangrijk om te vermelden is dat de maatregelen van de alternatieven uitgevoerd kunnen
worden in het kader van groot onderhoud aan asfaltwegen, in plaats van ze als aparte maat-
regelen aan te pakken. Hierdoor kan aanzienlijk worden bespaard.

Megaborn 11
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Nr.

10

Locatie

Tuil
Haarstraat - Ammanswal

Neerijnen/Opijnen
Kaalakkerstraat

Waalbandijk Waardenburg —
Opijnen

Opijnen
A.H. De Kockstr. - Zandstr.

Est
Esterweg

Dreef

Varik
Weiweg

Paasweg

Route Varik - Tiel via Waal-
bandijk

Ophemert
Route Dreef/Molenstraat/
Waalbandijk)

Tabel 4, Netwerkmaatregelen

Megaborn
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Recre-
atief

Knelpunt

Geen fietsvoorziening

Smalle weg

Niet geasfalteerd fietspad

Gedeeltelijk geen fiets-
voorziening

Beperkte fietsvoorziening

Onoverzichtelijk en buiten

de kom niet gemarkeerd

Geen fietsvoorziening
Geen fietsvoorziening

Geen fietsvoorziening

Geen fietsvoorziening

Alternatief |
Oplossing Kosten
Geen Geen
Geen Geen
Geen Geen
Geen Geen

Fietssuggestiestroken
aanleggen
Kantmarkering of
fietssuggestiestroken
(Gedeeltelijk uitge-
voerd in 2009)

Geen
Fietssuggestiestroken

aanleggen
Geen

Fietssuggestiestroken
aanleggen

Totaal

Uitgevoerd in
2009
€ 2.500,00

Geen
€ 8.000,00

Geen

€ 10.000,00

€ 20.500,00

Alternatief Il
Oplossing Kosten

Fietssuggestiestroken € 10.000,00
Fietsstrook t.h.v. ver- Geen
smalling verbreden

Geen Geen
Suggestiestroken € 20.000,00
aanbrengen

Fietssuggestiestroken
aanbrengen
Kantmarkering of fiets-
suggestiestroken (Ge-
deeltelijk uitgevoerd in
2009)

Fietssuggestiestroken
aanbrengen
Fietssuggestiestroken
aanleggen
Fietssuggestiestroken
aanleggen

Fietssuggestiestroken
aanleggen

Totaal

Uitgevoerd in
2009
€ 10.000,00

€ 25.000,00
€ 15.000,00

€ 19.400,00

€10.000,00

€ 109.400,00

Gemeente Neerijnen

Fietsbeleidsplan
Alternatief 1l
Oplossing Kosten

€ 140.000,00
Als altern. 2 en Suggestie- € 38.000,00
stroken rood kleuren
Route asfalteren € 199.000,00
Verlichting aanbrengen € 30.000,00

€ 356.000,00
Rode fietssuggestiestroken € 224.000,00
Rode fietssuggestiestroken € 176.000,00
Rode fietssuggestiestroken € 242.000,00
Rode fietssuggestiestroken € 124.000,00
Rode fietssuggestiestroken € 386.000,00
Fietssuggestiestroken aan- € 72.000,00

leggen

Totaal

€ 1.987.000,00
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Nr.

10

11

12

Scho-
lieren

Locatie

N830
Kruising Hertog Karelweg -
Waalbandijk

Hellouw
Kruising Marijkestraat - Mei-
kampgraaf

Waardenburg

Kruispunt Zandweg - Slimwei-
straat

Meerwijk/Steenweg

Neerijnen

Kruising Repelsestraat - 2e
Tieflaarsestraat

Kruising Zwaluwstraat - 2e
Tieflaarsestraat

Kruising Repelsestraat - Van
Pallandtweg

Kruising Repelsestraat -
Waalbandijk

Est
Dorpsplein

Varik
Kruising Bommelsestraat -
Paasweg

Kruising Walgtsestraat -
Grotestraat

Ophemert
Kruising Pippertsestraat -
Dreef

Kruising Waalbandijk - Molen-
straat (west)

Woon-
werk

Recre-
atief

Tabel 5, kruispuntmaatregelen

Megaborn
GNel002b, 26 juli 2010

Knelpunt

Geen oversteek

Geen oversteek

Onoverzichtelijke over-
steek
Onoverzichtelijke kruising

Onoverzichtelijke en
ongelijkwaardige kruising
Onoverzichtelijke en
ongelijkwaardige kruising
Onoverzichtelijke en
ongelijkwaardige kruising
Onoverzichtelijke en
ongelijkwaardige kruising

Veel verkeer bij basis-
school

Gevaarlijke oversteek

Onoverzichtelijke kruising

Onoverzichtelijke kruising

Onoverzichtelijke kruising

Alternatief |

Oplossing

Realiseren oversteek

Realiseren oversteek
- kruisvlak rood

Kruisvlak rood kleu-
ren

Inrijverbod motor-
voertuigen instellen

Kruisvlakverhoging
in rood asfalt
Kruisvlakverhoging
in rood asfalt
Kruisvlakverhoging
in rood asfalt
Kruisvlakverhoging
in rood asfalt

Rode streetprint op
kruising
Inrichten schoolzone

Plateau in rood asfalt
aanleggen

Plateau in rode
coating asfalt

Markering verbete-
ren en plateau in
rood asfalt
Markering verbete-
ren en plateau in
rood asfalt

Totaal

Eindtotaal

Kosten

€5.000,00

€ 20.000,00

€ 7.000,00

€5.000,00

€ 15.000,00
€ 15.000,00
€ 20.000,00

€ 10.000,00

nvt

€ 10.000,00

€5.000,00

€ 14.400,00

€5.200,00

€ 131.600,00

€ 152.100,00

Alternatief Il
Oplossing Kosten
Realiseren oversteek € 5.000,00
Realiseren oversteek - € 15.000,00
kruisvlak rood kleuren
Kruisvlak rood kleuren € 7.000,00
Geen Geen
Kruisvlakverhoging in € 10.000,00
rood asfalt
Kruisvlakverhoging in € 10.000,00
rood asfalt
Kruisvlakverhoging in € 10.000,00
rood asfalt
Kruisvlakverhoging in € 10.000,00
rood asfalt
Straat afsluiten voor € 5.000,00
doorgaand autoverkeer
Inrichten schoolzone nvt
Plateau in rood asfalt € 10.000,00
aanleggen
Plateau in rood asfalt € 10.000,00
aanleggen
Markering verbeteren € 7.730,00
en plateau in rood asfalt
Markering verbeteren € 5.200,00
en plateau in rood asfalt
Totaal € 104.930,00
Eindtotaal € 214.330,00

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan
Alternatief IlI
Oplossing Kosten
Realiseren oversteek € 5.000,00
Realiseren oversteek - € 25.000,00
kruisvlak rood kleuren
Kruisvlak rood kleuren € 7.000,00
Geen Geen
Kruisvlakverhoging in rood € 15.000,00
asfalt
Kruisvlakverhoging in rood € 15.000,00
asfalt
Kruisvlakverhoging in rood € 20.000,00
asfalt
Kruisvlakverhoging in rood € 15.000,00
asfalt
Rode streetprint op krui- € 5.000,00
sing
Inrichten schoolzone nvt
Plateau in rood asfalt € 15.000,00
aanleggen
Inrichten 60 km/u zone
Plateau in rood asfalt € 15.000,00
aanleggen
Attentiemarkering en € 14.400,00
plateau aanbrengen in
rood asfalt
Markering verbeteren en € 5.200,00
plateau aanbrengen in
rood asfalt
Totaal € 156.600,00
Eindtotaal € 2.143.600,00
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Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan
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1. Haarstraat — Ammanswal.

%

Bijlage 1: Foto’s maatregelen netwerkniveau

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatregel/ Ulitgebreid Sober
- Utilitair Geen fiets- Fietssuggestiestroken € 140.000 € 10.000
voorzieningen | aanbrengen

2. Kalakkerstat.

Gebruik Knelpunt Maatregel/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren | Smal, wel Fietssuggestiestroken rood | € 38.000 -
- Utilitair Fietssuggestie- | kleuren
stroken
Megaborn

GNel002b, 26 juli 2010
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3. Waalbandijk Waardenburg — Opifnen (foto van geasfalteerde deel)

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren Niet geasfalteerde route | Route asfalteren € 199.000 -
- Recreatief

Verlichting aanbrengen € 30.000 -

4. AH de Kockstraat - Zandstraat
T . c i

TR

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren | Beperkte fiets- | Fietssuggestiestroken aan- | € 356.000 € 20.000
- Utilitair voorzieningen brengen
- Recreatief
Megaborn

GNel002b, 26 juli 2010
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Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatregel Uitgebreid Sober
- Scholieren | Beperkte fiets- | Fietssuggestiestroken rood | € 224.000 -
- Utilitair voorzieningen kleuren

6. Dreef

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober

- Scholieren | - Geen fiets- Fietssuggestiestroken aan- | € 176.000 € 10.000

- Utilitair voorzieningen brengen

- Recreatief | - Smal

Megaborn 17
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7. Weiweg

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatrege/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren | Geen fiets- Fietssuggestiestroken aan- | € 242.000 € 25.000
- Utilitair voorzieningen | brengen

8. Paasweg

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren | Geen fiets- Fietssuggestiestroken aan- | € 124.000 € 15.000
- Utilitair voorzieningen | brengen

Megaborn

GNel002b, 26 juli 2010




Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

9. Varik - Tiel

i

Gebruik Knelpunt Maatregel/ Ulitgebreid Sober

- Scholieren Geen fiets- Fietssuggestiestroken aan- | € 386.000 € 19.400
- Utilitair voorzieningen brengen

- Recreatief

Gebruik Knelpunt Maatregel Uitgebreid Sober

- Scholieren | Geen fiets- Fietssuggestiestroken aan- | € 72.000 € 10.000
- Utilitair voorzieningen | brengen
Megaborn

GNel002b, 26 juli 2010
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1. Kruising Hertog Karelweg-Waalbandijk (Haaften).

Bijlage 2: Foto’s maatregelen kruispuntniveau

il

s e Iml |

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren | Ongelukkig Doortrekken tot N830 € 5.000 € 5.000
- Utilitair eind fietspad

2. Kruising Marijkestraat-Meikampgraat.

Gebruik Knelpunt Maatregel/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren | Ongelukkig Realiseren oversteek voor € 10.000 € 10.000
- Utilitair eind fietspad | kruising
Kruisingsvlak in rood asfalt | € 15.000 € 5.000
aanbrengen
Megaborn 20
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3. Kruising Zandweg-Slimweistraat.

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren | Onoverzichte- Kruisingsvlak in rood asfalt | € 7.000 € 7.000
- Utilitair lijke oversteek | aanbrengen

4. Kruising Zwaluwstraat-2° Tieflaarsestraat

Gebruik Knelpunt Maatrege/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren Onoverzichte- Plateau op kruisingsvlak in € 15.000 € 10.000
- Utilitair lijke en onge- rood asfalt
- Recreatief lijkwaardige Inrichting 60 km/u-zone n.v.t. n.v.t.
Kruising
Megaborn 21
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Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

5. Kruising Z° Tieflaarsestraat-Repelsestraat

Gebruik Knelpunt Maatrege/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren Onoverzichte- Plateau op kruisingsvlak in | € 15.000 € 10.000
- Utilitair lijke en onge- rood asfalt
lijkwaardige Inrichting 60 km/u-zone n.v.t. n.v.t.
Kruising

Kruising Repelsestraat-Van Pallandtweg

o

Gebruik Knelpunt Maatregel/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren Onoverzichte- Plateau in rood asfalt op | € 20.000 € 10.000
- Utilitair lijke en onge- | kruisingsvlak tot solitair
- Recreatief lijkwaardige fietspad
kruising Inrichting 60 km/u-zone n.v.t. n.v.t.
Megaborn 22
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7. Kruising Repelsestraat-Waalbandijk

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatregel Uitgebreid Sober

- Scholieren Onoverzichte- Plateau op kruisingsvlak in | € 15.000 € 10.000

- Utilitair lijke en onge- rood asfalt

- Recreatief lijkwaardige Inrichting 60 km/u-zone n.v.t. n.v.t.
kruising

8. Dorpsplein Est

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren Drukte in Roodgekleurde streetprints | € 5.000 € 5.000
- Utilitair Centrum’ veel op kruising
- Recreatief verkeer bij Inrichting schoolzone n.v.t. n.v.t.
basisschool
Megaborn 23
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Kruising Bommelsestraat-Paasweg

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren Gevaarlijke en Plateau op kruisingsvlak in € 15.000 € 10.000
- Utilitair ongemarkeerde | rood asfalt

oversteek Inrichting 60 km/u-zone n.v.t. n.v.t.

10. Kruising Walgtsestraat-Grotestraat

Gebruik Knelpunt Maatrege/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren - ongemarkeerde kruising Plateau op € 15.000 € 10.000
- Utilitair - onoverzichtelijk door bos- kruisingsvlak
schages en bebouwing in rood asfalt
Megaborn 24
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Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

11. Kruising Pippertsestraat-Dreef

4%

Gebruik Knelpunt Maatregel/ Ulitgebreid Sober
- Scholieren Gevaarlijke en Ophalen markering € 400 € 400
- Utilitair slecht gemar- | plateau op kruisingsvlak in | € 10.000 €3.330
keerde over- rood asfalt
steek Fietssuggestiestroken € 4.000 € 4.000

12. Kruising Waalbandifk-Molenstraat (west), Ophemert

Gebruik Knelpunt Maatregel Ulitgebreid Sober
- Scholieren Scholieren van | Kruisingsvlak in rood asfalt | € 5.000 € 5.000
- Utilitair dijk, met hoge | Aanbrengen haaientanden | € 200 € 200
- Recreatief snelheid over op fietspad
Kruising
Megaborn
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Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan

Bijlage 3: Fietskaart regio Rivierenland

Megaborn 26
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Bijlage 4: Raming eenheidsprijzen

uitgangspunten
prijspeil april 2010

gerekend met een vak van 100 m1

aan 1 zijde van de rijbaan
bestaande rijbaan in asfalt

prijs is vergelijkbaar met aanneemsom
dus zonder voorbereiding, toezicht etc

aanbrengen fietssuggestiestroken, variant 1

b=150m

frezen 25 mm

rood asfalt 25 mm

1-1 (0,10) streep thermo

frezen asfalt, 25 mm 150,00 | m2 2,50 375,00
evt stortkosten teerhoudend asfalt 9,38 | ton 35,00 328,30
lev en aanbr kleeflaag 150,00 | m2 0,20 30,00
lev en aanbr AC8 surf rood, 25 mm 9,38 | ton 200,00 1.876,00
lev en aanbr 1-1 (0,10) 0,10 | km 1.750,00 175,00
subtotaal 2.784,30
staartkosten 25% 696,08
prijs per 100 m1 3.480,38
aanbrengen fietssuggestiestroken, variant 2

b=1,50m

microdeklaag rood

1-1 (0,10) streep thermo

NB: let op waterbezwaar!
lev en aanbr microdeklaag rood 150,00 | m2 10,00 1.500,00
lev en aanbr 1-1 (0,10) 0,10 | km 1.750,00 175,00
subtotaal 1.675,00
staartkosten 25% 418,75
prijs per 100 m1 2.093,75

Megaborn
GNel002b, 26 juli 2010

Gemeente Neerijnen
Fietsbeleidsplan
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Gemeente Neerijnen

Fietsbeleidsplan

asfalteren fietspad

b=3,00m

bestaand zand

0,20 m fundering

125 mm asfalt

30 - 270 (0,10) streep thermo
zand ontgraven en afvoeren 122,50 | m3 12,50 1.531,25
lev en aanbr menggranulaat, 0,20 m 350,00 | m2 8,50 2.975,00
lev en aanbr AC22 base, 60 mm 46,50 | ton 65,00 3.022,50
lev en aanbr AC16 bind, 40 mm 30,50 | ton 65,00 1.982,50
lev en aanbr AC8 surf rood, 25 mm 18,75 | ton 200,00 3.750,00
lev en aanbr kleeflaag 605,00 | m2 0,20 121,00
aanvullen berm 15,00 | m3 10,00 150,00
afwerken berm 200,00 | m2 0,25 50,00
lev en aanbr 1-1 (0,10) 0,10 | km 1.750,00 175,00
lev en aanbr lichtmasten, paaltop 4,00 st 750,00 3.000,00
lev en aanbr OV-kabel 100,00 | m 12,50 1.250,00
subtotaal 18.007,25
staartkosten 25% 4,501,81
prijs per 100 m1 22.509,06
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