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Onderwerp Zienswijzen verdelingssystematiek voorbereidingskosten en 
uitvoeringskosten basismobiliteit 

Geacht College, geachte raad, 

Hierbij ontvangt u conceptvoorstellen ten behoeve van het verdelen van de regionale kosten 
omtrent basismobiliteit in de regio, voor uw informatie en ten behoeve van bespreking in uw 
college en raad. 

Begin 2015 zijn de tien Rivierenlandse gemeenten de samenwerkingsovereenkomst 
basismobiliteit met de provincie Gelderland aangegaan. In navolging daarvan is, met de 44e 
wijziging van de Regeling Regio Rivierenland, de organisatie van het regionale Wmo-vervoer 
(sociaal recreatief vervoer voor mensen met een beperking) bij Regio Rivierenland 
ondergebracht. Het regionale vervoerssysteem zal per 1 januari 2017 operationeel zijn. In 
aanloop naar de start worden voorbereidingskosten gemaakt. De kosten die in het kalenderjaar 
2016 worden gemaakt, worden in dit voorstel aan iedere gemeente in rekening gebracht naar 
rato van het aantal inwoners. 

Vanaf 1 januari 2017 is sprake van uitvoeringskosten. De voorgestelde verdelingssystematiek 
heeft als doel om eenduidig te bepalen hoe, op basis van het werkelijke gebruik per gemeente, 
per maand achteraf wordt vastgesteld welk aandeel in de totaalkosten aan iedere afzonderlijke 
gemeente worden toegekend. Dit voorstel is tot stand gekomen op basis van zorgvuldige 
voorbereiding in de regio. De concept verdelingssystematiek geldt voor dezelfde periode als de 
samenwerkingsovereenkomst met de provincie, te weten van 1 januari 2017 tot en met 31 
december 2019. 

Graag stel ik u in de gelegenheid om uw zienswijzen op de voorsteilen kenbaar te maken. De 
einddatum voor het indienen van de zienswijzen is 10 juni 2016. De definitieve besluitvorming 
over beide/voorstellen zal plaatsvinden in de vecgacféfing van het Algemeen Bestuur op 29 juni 
2016- // 

Wij zien uwyeactie met bglafl^stelling tegemoet. 

Hoogachten 

WA.H. Zondag 
/portefeuillehouder Contractgestuurde Dienstverlening van Regio Rivierenland 

Bijlage(n): 
A. Voorbereidingskosten basismobiiiteit 2016 
B. Verdelingssystematiek basismobiliteit vanaf 1-1-2017 

Een afschrift van deze brief zenden wij ook naar uw gemeentelijk vertegenwoordiger in het Algemeen 
bestuur van Regio Rivierenland. j.s. dejongpleinz i postbus 137 | 4000ACTiel 

T (0344) 63 85 55 | F (0344) 63 85 00 
Regio Rivierenland is een samenwerkingsverband van de gemeenten: IBAN NL5S BNGH 0285 0287 23 
Buren, Culemborg, Celdermalsen, Lingewaal, Maasdriel, E info(g)regiorivierenland.nl 
Neder-Betuwe, Neerijnen, Tiel, West Maas en Waal en Zaltbommel. www.regiorivierenland.nl 



Bijlage A: Voorbereidingskosten 2016 

Vanaf 1 januari 2017 zal een regionaal vervoersysteem voor de inwoners van regio Rivierenland in 
werking zijn. Het nieuwe vervoersysteem draagt in eerste instantie zorg voor het vervoer van 
inwoners die thans gebruik maken van Regiotaxi Gelderland. Het vervoersysteem zal zodanig 
worden ingericht dat in een later stadium ook andere gemeentelijke vervoersvormen kunnen 
instromen. De organisatie van het vervoersysteem wordt door Contractgestuurde Dienstverlening 
vorm gegeven. In aanloop naar het nieuwe systeem worden kosten gemaakt om ervoor te zorgen 
dat onze inwoners met ingang van 1 januari 2017 zich zo zelfstandig mogelijk kunnen blijven 
bewegen met behulp van een kwalitatief goed vervoersysteem. De voorbereidingskosten in 2015 
zijn bij eerdere besluitvorming benoemd, maar werden nog niet begroot in verband met 
onduidelijkheid over cofinanciering van provincie. 

De voorbereidingskosten voor basismobiliteit welke in 2015 werden gemaakt zijn gefinancierd met 
provinciale middelen (vanuit het regiocontract). Een specificatie en toelichting op de kosten die in 
geheel 2015 gaan/worden gemaakt is hieronder opgenomen. 

De voorbereiding bestaat uit vier fasen, te weten ontwerp, aanbesteding, implementatie en beheer. 
Per fase worden (deels) verschillende soorten kosten onderscheiden. Kosten die in alle fasen 
terugkomen zijn projectleiding en procesondersteuning. De projectleider is o.a. verantwoordelijk 
voor de dagelijkse leiding van het project, aansturing van de projectmedewerkers, planning & 
control, relatiebeheer en implementatie binnen Regio Rivierenland. De projectleider wordt 
gedurende het project ondersteund vanuit meerdere disciplines. Afhankelijk van de aard van de 
werkzaamheden gaat het hierbij om vervoerkundige, secretariële, administratieve, financiële of 
juridische ondersteuning. 

Tijdens de ontwerpfase worden communicatiemiddelen ontwikkeld en vormgegeven. Het gaat 
hierbij o.a. om de strategische communicatie, naam en huisstijl, algemene website voor reizigers 
en informatiebrochures. Daarnaast wordt in deze fase verkend op welke wijze de organisatie en het 
systeem kan worden ingericht zodat kwaliteit wordt geborgd, maar geen extra zware organisatie 
noodzakelijk is. 

Het vervoersysteem bestaat uit een regiecentrale (ritaanname en planning) en vervoerders 
(uitvoering vervoer). Hiervoor dienen twee separate aanbestedingstrajecten te worden doorlopen. 
Het gaat om een nieuw aansturingsmodel waarbij een deskundig opgesteld Programma van Eisen 
noodzakelijk is. Hiervoor wordt samengewerkt met de andere Gelderse regio's om kennis en 
expertise te bundelen en hierbij schaalvoordelen te benutten. Daarnaast worden kosten gemaakt 
voor de professionele begeleiding van de aanbestedingstrajecten. Het merendeel van de kosten 
voor de aanbesteding van de regiecentrale zijn reeds in 2015 gemaakt en gedekt vanuit het 
Regiocontract. 

In de implementatiefase worden de contracten van de regiecentrale en vervoerders 
geïmplementeerd. Hierin is een actieve rol vanuit de organisatie nodig om toe te zien op een 
zorgvuldige implementatie. Daarnaast moeten er nadere uitvoeringsafspraken tussen de 
verschillende partijen worden gemaakt. Reizigers moeten aan de hand van 
communicatieactiviteiten tijdig alle benodigde informatie over het systeem ontvangen, zoals een 
pas en telefoonnummer. 

De laatste fase is gericht op het beheer van de overeenkomsten met regiecentrale en vervoerders 
en kenmerkt zich daarnaast door de inrichting van de organisatie binnen Regio Rivierenland. Dit 
heeft o.a. betrekking op de noodzakelijke inrichting voor de klachtenprocedure, meetinstrumenten 
voor kwaliteit vervoersysteem, verantwoordingsinstrumenten (financieel en rechtmatig) en 
inrichting reizigersvertegenwoordiging. 

Op de volgende pagina vindt u een overzicht van de kosten in aanloop naar 2017. Het gaat hierbij 
om een zorgvuldig gedane inschatting op basis van de eerder geïmplementeerde Regiotaxi 
Gelderland en ervaringen uit andere Gelderse regio's. In het overgangsjaar 2015 worden 
gereduceerde tarieven gehanteerd. 



Voorbereidingskosten Basismobiliteit 2016 

Onderdeel | Ureninzet CgD Gemiddeld tarief Bedrag 

Ontwerpfase €69.300 

Proiectleiding 260 €75 € 19.500 
Projectondersteuning (vervoerkundig, secretarieel, 
administratief, financieel, juridisch) 280 €60 € 16.800 
Ontwerp systeem en organisatie € 9.000 
Ontwikkeling strategische communicatie (algemene 
website, informatiebrochures e.d.) 

€24.000 

Aanbesteding €66.500 
Projectleiding 80 €75 €6.000 
Projectondersteuning (vervoerkundig, secretarieel, 
administratief, financieel, juridisch) 120 €60 €7.200 
Ontwikkelen Programma van Eisen 110 €80 € 8.800 
Aanbestedingskosten regiecentrale €4.500 
Aanbestedingskosten vervoer €40.000 

Implementatie €75.950 
Projectleiding 330 €75 €24.750 
Projectondersteuning (vervoerkundig, secretarieel, 
administratief, financieel, juridisch) 220 €60 € 13.200 
Implementatie contracten en beheer €20.000 
Drukkosten communicatieactiviteiten € 18.000 

Beheer €45.000 
Projectleiding 160 €75 € 12.000 
Projectondersteuning (vervoerkundig, secretarieel, 
administratief, financieel, juridisch) 250 €60 € 15.000 
Inrichting beheerorganisatie € 18.000 

Overig en onvoorzien (5%) € 13.000 

Totaal € 269.750 

De verdeling op basis van inwonerbijdrage Regio Rivierenland leidt tot de onderstaande verdeling: 

Gemeente: Bijdrage: 
Buren €29.647,54 
Culemborg € 31.285,22 

Geldermalsen €29.900,80 
Neder-Betuwe €25.812,27 

Lingewaal € 12.585,87 

Maasdriel €27.461,31 
Neerijnen € 13.669,33 

Ti el €47.227,09 
Zaltbommel €31.072,85 

West Maas en Waal € 21.087,74 

Totaal €269.750,00 



Bijlage B: Verdelingssystematiek kosten 

basismobiliteit vanaf 1-1-2017 

Achtergrond 

Vanaf 1 januari 2017 zal er een nieuw regionaal vervoersysteem operationeel zijn. Met het 
vaststellen van de kadernota Basismobiliteit hebben de tien gemeenten besloten om samen te 
werken om zo kwaliteit en schaalvoordelen te realiseren. In vervolg hierop dient er 
overeenstemming te zijn over de wijze waarop de kosten van het vervoersysteem over de 
deelnemende partijen worden verdeeld. Hiervoor is een nieuwe verdelingssystematiek noodzakelijk 
omdat de huidige systematiek, op basis van zones, gedateerd is en niet kan worden toegepast 
binnen het gekozen model van de regiecentrale. Naast de te hanteren verdelingssystematiek zijn 
de uiteindelijke kosten voor een gemeente afhankelijk van onder meer de uitkomst van de 
aanbestedingen en van het daadwerkelijke gebruik. 

De verdelingssystematiek is ontwikkeld door een 
financiële werkgroep, waarin zowel ambtenaren 
Regiotaxi/Basismobiliteit als financieel 
deskundigen zitting hebben. Daarnaast is het 
uitvoerig besproken met de vakinhoudelijke en 
financiële ambtenaren en portefeuillehouders van 
alle gemeenten. 

De kosten van het vervoersysteem zijn onder te 
verdelen in beheer-, regiecentrale- en 
vervoerkosten. Hiernaast is figuurlijk 
weergegeven hoe de omvang van de kosten zich vervoerkosten./ 
tot elkaar verhouden. 

De kostenverdeling wordt voor de periode 2017 tot en met 2019 vastgesteld. 

Uitgangspunten 

Aan de verdelingssystematiek liggen de volgende vier uitgangspunten ten grondslag: 

• De kostenverdeling is eenvoudig uitlegbaar; 

• Gemeenten betalen de kosten van het vervoer naar rato van gebruik en zien daar het effect 
van eigen beleidskeuzes terug; 

• De vaste systeemkosten waarop gemeenten individueel geen invloed hebben, worden solidair 
verdeeld op basis van een constante factor; 

• Na afloop van het eerste jaar wordt de verdelingssystematiek geëvalueerd. Bij eventuele 
onevenredige effecten voor individuele gemeenten als direct gevolg van de nieuwe systematiek 
treden gemeenten in overleg. 
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Verdelingssystematiek 

De verdelingssystematiek is gebaseerd op de bovenstaande uitgangspunten. De aard (vast of 
variabel) van elke onderdeel van de kostenopbouw is bepalend voor hoe de bijdrage per gemeente 
wordt berekend. De verdelingsystematiek is als volgt uitgewerkt: 

• De beheerkosten en de regiecentralekosten, beide grotendeels vaste kosten, worden 
verdeeld op basis van aantal ritten in 2015. Het betreft samen ca. 1/5 van de totale kosten. 

• De vervoerkosten worden door gemeente betaald naar rato van het eigen afgenomen 
vervoer. Dit wordt maandelijks berekend aan de hand van het aantal reiseenheden. 
Vervoerkosten vormen ca. 4/5 van de totale kosten. 

De nieuwe systematiek (reiseenheden) vervangt de huidige systematiek (zones). 

Het aantal reiseenheden per rit is gebaseerd op drie elementen: een opstapeenheid van 6 
reiseenheden per rit + de afstand van de rit in km's + een eventuele toeslag bij bijzondere 
indicaties. Deze drie elementen zijn ook in de huidige systematiek aanwezig. Het aantal 
reiseenheden wordt bij de boeking van een rit bepaald. 

Provinciale bijdrage 

De provincie levert een jaarlijkse bijdrage aan het regionale vervoersysteem. De bijdrage is 
drieledig: (1) bijdrage aan beheerkosten (2) bijdrage aan Wmo-vervoer (3) budget voor OV- 
vangnet. Het is noodzakelijk om de daadwerkelijke kosten van het OV-vangnet inzichtelijk te 
maken, zodat bij eventuele ontoereikendheid van het OV-budget dit kan worden aangetoond. 

(1) De bijdrage aan beheerkosten wordt in mindering gebracht op de regionale beheerkosten. 

(2) De bijdrage aan Wmo-vervoer wordt in mindering gebracht op de totale Wmo-vervoerkosten. 

(3) De kosten van het OV-vangnetvervoer komen volledig ten laste van het budget van de 
provincie. Het betreft enerzijds een deel van de regionale regiekosten (het deel dat betrekking 
heeft op het OV-vangnet) en anderzijds de vervoerskosten van het OV-vangnet (reiseenheden). 

Toelichting 
Een toelichting op de verdelingssystematiek is hierna opgenomen. 
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Toelichting bij verdelingssystematiek kosten 

basismobiliteit vanaf 1-1-2017 

Deze toelichting hoort bij de verdelingssystematiek en is niet zelfstandig leesbaar. 

Achtergrond 
Het nieuwe vervoersysteem wordt op een andere manier aangestuurd dan de huidige Regiotaxi 
Gelderland. Nu heeft de gecontracteerde marktpartij zowel de regie- als vervoertaken en krijgt 
daarvoor betaald in zones. Vaste kosten zitten daarbij verdisconteerd in het zonetarief. In het 
nieuwe aansturingsmodel worden de regie en het vervoer gescheiden in de markt gezet en is niet 
langer sprake van één integraal tarief. De marktpartijen krijgen een vergoeding voor hun eigen 
taak binnen het totale systeem. De vergoeding voor de regiecentrale is een vaste vergoeding per 
maand en vervoerders krijgen een maandelijkse vergoeding voor de tijd dat zij een auto met 
chauffeur beschikbaar stellen. De nieuwe manier van organiseren leidt niet tot andere totaalkosten 
omdat dezelfde taken worden uitgevoerd. 

Het zonesysteem als tariefsysteem dient te worden vervangen. Zones zijn een overblijfsel van het 
strippenkaartsysteem, wat inmiddels is vervangen door de OV-chipkaart waarin met km's wordt 
gewerkt. In het nieuwe tariefsysteem wordt ook gewerkt met km's (rechtstreekse afstand). Het 
tarief bestaat dan niet langer meer uit staffels ter grootte van één zone maar wordt nauwkeuriger. 
Voor bestemmingen die nu net vóór of net na een zonegrens liggen zuilen er dan niet langer grote 
verschillen in de prijs zijn, wat als eerlijker kan worden ervaren. Voortzetting van het zonesysteem 
is ongewenst omdat er problemen kunnen ontstaan doordat de landelijke zonedatabase niet meer 
centraal wordt bijgewerkt. 

Toelichting op de uitgangspunten 
Om gezamenlijk tot een nieuw tariefsysteem te komen, dienen er uitgangspunten te worden 
geformuleerd. Deze uitgangspunten staan aan de basis van de kostenverdeling en moeten door de 
samenwerkende gemeenten worden onderschreven. 

In het nieuwe aansturingsmodel wordt beter inzichtelijk wat de rollen en kosten zijn die 
verschillende marktpartijen voor hun rekening nemen. Een eenvoudige en herleidbare 
verdelingsystematiek sluit hierbij aan. 

Naast de vraag wat een goede verdelingssystematiek is, zal de vraag worden gesteld hoe de 
systematiek zich verhoudt (uitwerkt) ten opzichte van de oude systematiek. Door de gerealiseerde 
vervoervolumes in een evaluatiemodel toe te passen op zowel de oude als de nieuwe 
verdelingssystematiek kan achteraf worden bepaald wat de invloed is van de nieuwe systematiek 
voor elke gemeente, ten opzichte van de oude systematiek. 

Toelichting op de verdelingssystematiek 
De aard van de kosten (vast of variabel) is bepalend voor hoe de bijdrage per deelnemer wordt 
berekend. Daarom wordt per kostenpost bepaald of het (voornamelijk) vaste of (voornamelijk) 
variabele kosten betreft. Beheerkosten en regiekosten zijn voornamelijk vaste kosten, dat wil 
zeggen dat ze beperkt afhankelijk zijn van de omvang van het vervoer. De regiecentrale heeft voor 
een aanzienlijk deel kosten die voortkomen uit algemene organisatie, ICT, het beschikbaar stellen 
van een callcenter met een aantal telefonisten en het personeel dat de regietaken uitvoert. 
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Hieronder is figuurlijk weergegeven hoe de omvang van de beheer-, de regiecentrale- en de 
vervoerkosten zich tot elkaar verhouden. Het grootste deel (ongeveer 4/5) van de kosten is direct 
afhankelijk van de vervoeromvang. De resterende kosten zijn vaste kosten die altijd gemaakt 
worden. 

Verdeling vaste kosten 
Voor de vaste beheer- en regiecentralekosten wordt het aantal ritten in 2015 als verdeelsleutel 
gehanteerd. Hier is voor gekozen met de volgende gedachten: 
• Het sluit aan bij het uitgangspunt van een eenvoudige systematiek; 
• Het sluit aan bij de aard van de kosten die centraal worden gemaakt; 
• Het sluit aan bij het uitgangspunt dat de vaste kosten van het vervoersysteem waarop 

gemeenten individueel geen invloed hebben conform een constante factor worden verdeeld; 
• Door het aantal ritten in 2015 vast te stellen, zullen de vaste kosten vooraf bekend zijn; 
• Wanneer zou worden gekozen voor inwoners of pashouders dan zouden grotere verschillen 

ontstaan in de bijdrage die gemeenten ten opzichte van de huidige verdelingssystematiek 
(zones) gaan bijdragen, zo is gebleken uit een doorrekening. 

Verdeling variabele vervoerkosten 
De omvang van de vervoerskosten zal per maand verschillen. Maandelijks zal achteraf worden 
bepaald wat de totale vervoerkosten in de regio zijn. Om te bepalen welk deel van de totale 
vervoerkosten aan een specifieke rit wordt toegerekend is een verdeelsleutel nodig. 

De kosten per geboekte rit zijn afhankelijk van een aantal variabelen. Naast de reis die hoort bij 
een specifieke boeking kan er sprake zijn van combinaties met andere boekingen tot één rit, zal er 
rijtijd zijn tussen opeenvolgende ritten en eventuele wachttijd in de rustige uren. Ook kan de rijtijd 
van dezelfde rit per (moment van de) dag verschillen. Alle benodigde tijd wordt door vervoerders 
in rekening gebracht. Er is dus een verdeelsleutel nodig waarin ook de kosten van de onbeladen 
tijd wordt verdisconteerd. Deze verdeling wordt gemaakt op basis van de systematiek van 
reiseenheden per rit. Het resultaat hiervan is dat iedere gemeente voor het eigen gebruik betaalt. 

Reiseenheden vervangen de huidige zonesystematiek. Iedere deelnemer betaalt naar rato van het 
aantal afgenomen reiseenheden. Het aantal reiseenheden voor een rit is gebaseerd op drie 
elementen: (1) een opstapeenheid per rit, (2) de rechtstreekse afstand in kilometers en (3) een 
eventuele toeslag bij bijzondere indicaties. 

Beheerkosten 

Vervoer koste 

Kosten 
.regiecentrale 
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Het opstaptarief per rit is een vaste voet zoals die in het huidige systeem ook aanwezig is (altijd 
een opstapzone). De vaste voet is gerelateerd aan kosten die bij elke rit komen kijken zoals 
aanrijdtijd en instaptijd. Bij het vaststellen van de hoogte spelen de volgende referenties en 
overwegingen: 
• Het gemiddeld aantal afgelegde kilometers per betaalde zone in Regiotaxi in Rivierenland is 3,9 

(jan.-sept. 2015). 
• In het openbaar vervoer (van Arriva) in de regio Rivierenland ligt de factor voor de 

opstapeenheid op 6,3 (in het jaar 2015). 
• De hemelsbrede doorsnede van een zone in het huidige tariefsysteem ligt over het algemeen 

tussen de 4 en 5 km. 
• De provincie heeft een voorkeur om de systematiek in alle regio's gelijk te trekken. De 

opstapeenheid 6 wordt als reëel beoordeeld. 

De toeslag voor bijzondere indicaties is ook in het huidige zonesysteem aanwezig. De toeslag heeft 
betrekking op de kosten van specifieke voertuigen (zoals rolstoel) of een vermindering van de 
combinatiemogelijkheden (voorin zitten, alleen reizen) die de indicatie van een reiziger met zich 
meebrengt. De opslagpercentages voor bijzondere indicaties worden uit het huidige tariefsysteem 
overgenomen. De gedachte hierbij is dat ze in het huidige systeem reeds geaccepteerd zijn, dat de 
verhoudingsgewijze bijdragen van de deelnemers hiermee nog zo dicht mogelijk bij de huidige 
situatie aansluit en dat de gemeente die de indicatie bepaalt hiervoor zelf betaalt. 

In onderstaande tabel is een vergelijking opgenomen tussen het huidige zonesysteem en een 
systeem van reiseenheden, uitgesplitst naar dc drie hierboven genoemde elementen: 

Tariefelement Huidige systeem Systeem vanaf 1-1-2017 
(1) opstaptarief 1 opstapzone 6 opstapeenheden 

(2) gereisde afstand Aantal gereisde zones Aantal kilometers 

(3) toeslag indicaties Opslagpercentage over (l) + (2) Opslagpercentage over (l)+(2) 

Berekening ritprijs (1) + (2) + (3) (1) + (2) + (3) 

De systematiek op basis van reiseenheden (km's) zal ook de basis gaan vormen voor het 
reizigerstarief. Het opslagpercentage voor bijzondere indicaties wordt, net als nu, niet doorbelast in 
aan de reiziger. 

Berekening vervoerkosten 
De volgende stappen worden maandelijks gevolgd om de bijdrage aan vervoerkosten te bepalen, 
zowel voor gemeenten als (ten laste van het budget van) de provincie: 
1. De totale vervoerkosten van de regio worden per maand gesommeerd. Het betreft zowel de 

beladen als de onbeladen tijd als de verreden kilometers van de voertuigen. 
2. Voor elke rit wordt het aantal reiseenheden bepaald. Voor gemeenten en de provincie wordt 

het totaal aantal reiseenheden bepaald. 
3. De bijdrage is (totaalkosten) * (eigen reiseenheden / totaal aantal reiseenheden). 
4. De betaalde reizigersbijdragen van de eigen ritten worden in mindering gebracht op de 

bijdrage. 
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Toelichting op de provinciale bijdrage 
De provincie levert een jaarlijkse bijdrage aan het regionale vervoersysteem. De bijdrage is 
drieledig: (1) bijdrage aan beheerkosten (2) bijdrage aan Wmo-vervoer (3) budget voor OV- 
vangnet. 

Ad (1): De provincie betaalt jaarlijks een bijdrage aan de beheerkosten. De bijdrage aan de 
beheerkosten is gebaseerd op de huidige situatie. Deze bijdrage blijft bestaan en is 50% dekkend 
van de huidige beheerkosten. 

Ad (2): De vrijwillige bijdrage van de provincie aan het Wmo-vervoer is tot stand gekomen op 
basis van het gebruik in onze regio in 2013. De bijdrage aan Wmo-vervoer wordt in mindering 
gebracht op de totale Wmo-vervoerkosten. 

Ad (3): De provincie is verantwoordelijk voor compensatie als blijkt dat het OV-budget niet 
toereikend blijkt te zijn als gevolg van (toekomstige) veranderingen in de OV-lijndiensten. Daarom 
is het noodzakelijk om de daadwerkelijke kosten van het OV-vangnet afzonderlijk inzichtelijk te 
maken. 

De kosten van het OV-vangnetvervoer komen volledig ten laste van het budget van de provincie. 
Het betreft enerzijds een deel van de regionale regiekosten (het gedeelte dat betrekking heeft op 
het OV-vangnet). Anderzijds komen de vervoerskosten van het OV-vangnet (berekend aan de hand 
van reiseenheden) ten laste van het dit budget. De provincie wordt hierdoor in feite meegenomen 
in de volledige kostenverdeling als zijnde een (11e) deelnemer aan het systeem. 

Eventuele ontoereikendheid van het budget kan op eenvoudige en zuivere wijze naar de provincie 
worden aangetoond. Bij een overschot van het OV-budget wordt in samenwerking met de provincie 
een bestedingsplan opgesteld. Het budget voor het OV-vangnet is overigens ruimer begroot dan de 
huidige kosten van het OV-vangnet en biedt mogelijkheden om in te zetten op doorontwikkeling 
van het OV (bijv. pilots). 

Totaalkosten 
De verdelingssystematiek is een middel om het aandeel van elke gemeente te bepalen in de 
totaalkosten van het regionale vervoersysteem. De werkelijke kosten van het toekomstige Wmo- 
vervoer voor een individuele gemeente worden voornamelijk beïnvloed door andere factoren 
waaronder de uitkomst van de aanbestedingen, het daadwerkelijke gebruik (indicatiebeleid) en de 
hoogte van de reizigersbijdrage. Op de volgende pagina is dit schematisch weergegeven. 
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Figuur: totstandkoming totale kosten voor een gemeente 

Gemeente Effect van 
(1) verdelings- 
systematiek 

Effect van 
(2) nieuwe 

aanbesteding 

Effect van 
(3) systeem- 
spelregels 

Effect van 
(4) tarief 

reizigersbijdrage 

Effect van 
(5) lokaal 

(indicatie)beleid 

Effect van 
(6) gebruik 

Effect van 
(7) ingroei 

vervoervormen 

Totaaleffect 

Buren -3,9%  K  K  k  K  k k 

nog onbekend 

Culemborg +4,6% medio 2016 ^ medio 2015 ^ | medio 2016 ^ per gemeente y 1 feitelijk gebruik y 1 doorontwikkeling y 
Geldermalsen -4,8% V 

effect nog onbekend 

V 

naderte bepalen 
(regionaal 
afgestemd) 

V 

naderte bepalen 
(regionaal 
afgestemd) 

V 

bepaalt iedere 
gemeente zelf 

V 

nog onbekend 

K 

nog onbekend 

Lingewaal +3,5% 
Maasdriel +5,7% 
Neder-Betuwe +4,1% 
Neerijnen -4,3% 
Tiel 0,0% 
West Maas en Waal -1,3% 
Zaltbommel +0,5% 

Effect van de verdelingssystematiek 
Er heeft een modelmatige doorrekening plaatsgevonden van sec het effect van de nieuwe verdelingssystematiek. Dit is doorgerekend op basis van de 
gerealiseerde ritten in een recente periode (januari - september 2015) en ten opzichte van de oude systematiek. Voor elke gemeente is het te 
verwachten effect in de tabel weergegeven als procentuele stijging (+) of daling (-) ten opzichte van de huidige systematiek. 

Verklaring voor de berekende effecten 
Het effect is berekend door zowel voor het vaste deel als voor het vervoer het effect te bepalen ten opzichte van de huidige situatie. 
De omschakeling van een grofmazig systeem (zones) naar een fijnmazig systeem (km's) veroorzaakt een groot deel van het effect. Het relatieve 
onderlinge aandeel wijzigt doordat het aantal werkelijk gereisde km's per zone in de huidige systematiek verschilt per gemeente. Het aandeel in het 
vaste deel van het vervoersysteem wijzigt eveneens, als gevolg van de nieuwe grondslag (ritten in plaats van zones) 
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