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In de vergadering van 14 januari jl. hebt u het fietsbeleidsplan verworpen. Voornaamste punten
van kritiek waren: :

- Het plan voorziet niet in mogelijke optionele fietsroutes, terwijl de praktijk
uitwijst, dat van deze routes wel gebruik gemaakt wordt;

- Het plan voorziet in te veel drempels, waardoor de doorstroming van het
gemotoriseerde verkeer en de maximale aanrijtijd van de hulpdiensten in
gevaar komt.

- Het plan besteedt te weinig aandacht aan de (school)fietsroutes;

- Het plan voorziet te veel in suggestiestroken en niet in vrijliggende fietspaden

Wij hebben het plan op bovenstaande punten onder de loep genomen en waar mogelijk laten
aanpassen. Het gewijzigde plan treft u als bijlage aan. De veranderingen worden hieronder in
het kort behandeld.

Het plan voorziet niet in mogelijke optionele fietsroutes
Om hieraan tegemoet te komen bieden wij op de vier meest bereden routes een alternatief aan,
te weten:

Route Waardenburg - Geldermalsen (via Zandweg en Steenweg):

Op dit moment is er naar onze mening maar een optioneel tracé, namelijk de route via de
Steenweg, waarlangs aanliggende en in rood uitgevoerde fietspaden aangelegd zijn. De route
voldoet op zich hiermee aan de geldende richtlijnen, maar fietsers zullen zich hier door het
gemotoriseerde verkeer onveilig blijven voelen. Op korte termijn heeft de wegbeheerder
(Provincie Gelderland) geen plannen hier vrijliggende paden aan te leggen. Wel wil men de
suggestieve onveiligheid onderzoeken. Deze route heeft om genoemde redenen dan ook niet
onze voorkeur.

Naast het bovenstaande hebben wij de mogelijkheden onderzocht om een fietsroute te creéren
tussen Waardenburg en Geldermalsen langs de spoorlijn Utrecht- ‘s Hertogenbosch. Vanuit
Waardenburg kan langs de westzijde van de spoorlijn een fietspad worden aangelegd tot aan de
Markkade. Het pad komt ten westen van het viaduct over de spoorlijn Utrecht — ’s Hertogen-
bosch uit. Van af hier kan via de Markkade de Steenweg worden bereikt, waar de fietser gebruik
kan maken van vrijliggende of voor het gemotoriseerde verkeer beschermde paden. Bijkomend
voordeel van dit fietspad is, dat het kan worden gebruikt voor recreatief fietsverkeer in het
gebied ten noorden van het dorp Waardenburg. De kosten voor dit pad worden geraamd op

€ 414.000,=. Wij hebben dit pad voor subsidie aangemeld, maar door overvraging van het
beschikbare subsidiebudget werd de aanvraag niet gehonoreerd. In 2012 zullen wij dit pad
opnieuw aanmelden. Te zijner tijd zullen wij met nadere voorstellen over de realisatie van dit
fietspad komen.

Waardenburg - Neerijnen: via Gasthuisstraat - Waalbandijk — Voorstraat:

Dit tracé voert voor een groot deel over autovrije paden en geniet daarom onze voorkeur.

Een mogelijke optionele route loopt via de Steenweg - Kaalakkerstraat - van Pallantweg, maar
het fietsverkeer ondervindt hier veel hinder van het gemotoriseerde verkeer. Deze route wordt

Scan nummer 1 van 1 - Scanpagina 1 van 5



Intern2010 - 2476

vooral in de winter en bij slecht weer wel gebruikt, daarom zijn er op de Kaalakkerstraat
verkeersremmers voorzien van reflecterend materiaal geplaatst.

Varik/Ophemert - Est: Route Paasweg - (Oude) Bommelsestraat - Elzevierstraat Dreef:

Deze route loopt over de wegen met relatief het minste verkeer of er is voor de fietser een
vrijliggend fietspad beschikbaar (langs de Bommelsestraat). Bovendien is deze route met weinig
middelen aan te passen aan de geldende eisen. Daarom geniet deze route onze voorkeur.

Als optionele route kan de route via de Weiweg — Esterweg worden geboden. De fietser zal op
deze route echter de (vaak smalle) rijpaan moeten delen met het overige verkeer en is er geen
ruimte vrijliggende fietspaden aan te leggen. Aangezien wel veel fietsers van deze route gebruik
maken voorziet het plan in het realiseren van suggestiestroken op de Weiweg. De Esterweg
werd vorig jaar voorzien van verkeersremmende maatregelen en suggestiestroken.

Varik - Tiel: Route over de Waalbandijk:

Deze route wordt door het overgrote deel gebruikt door de fietser en is ook de meest logische.
Er zijn echter weinig aanvullende maatregelen te nemen om de fietser meer veiligheid te kunnen
garanderen. De enige optie is totale afsluiting van de dijk voor het overige verkeer, maar om
bekende redenen is dit niet haalbaar.

Optionele route is het tracé via de Paasweg - Bommelsestraat — Pippertsestraat —
Hermoesestraat, maar voor de meeste fietsers betekent deze route vele kilometers omfietsen
en is daarom niet logisch. De eerstgenoemde route verdient ondanks de beperkingen onze
voorkeur.

Het plan voorziet in te veel drempels

Het plan voorziet niet in drempels, maar plateaus. Dit zijn verhogingen met een grotere lengte
dan drempels, waardoor het verkeer de maatregel minder ervaart als een “hobbel” in de weg.
Bovendien zijn de op- en afritten aangepast aan de maximum toegestane snelheid.
Hulpdiensten ondervinden daardoor minder hinder van de maatregel. De meeste plateaus
worden aangebracht in de route van Waardenburg naar Opijnen (totaal vier stuks), waar al een
maximum snelheid van 60 km/uur geldt, maar ook de overige plateaus zijn gelegen in een weg
met een maximumsnelheid van 30, 50 of 60 km/uur. Enige uitzondering hierop is het plateau ter
hoogte van de Paasweg. Ter plaatse zal de maximumsnelheid dan ook moeten worden
teruggebracht tot 60 km/uur.

De maatregelen ondersteunen de inrichting van de weg volgens de richtlijnen van de CROW en
hebben samen met de al aanwezige suggestiestroken tot doel de snelheid van het
gemotoriseerde verkeer te verminderen en daarmee de veiligheid van de fietser te verbeteren.
De plateaus worden bovendien op een zodanige manier aangebracht, dat hulpdiensten hier
slechts beperkt hinder van zullen ondervinden.

Het plan besteedt te weinig aandacht aan de (school)fietsroutes

De schoolroutes hebben in zowel het oude als nieuwe plan de hoogste prioriteit en staan ook
apart vermeld. Wanneer er bij de uitvoering keuzes moeten worden gemaakt zullen de
maatregelen op deze routes als eerste worden gerealiseerd.

Het plan voorziet te veel in suggestiestroken en niet in vrijliggende fietspaden

Vrijliggende fietspaden vergen een investering van vele miljoenen euro’s en is alleen al om deze
reden niet haalbaar. De aanleg van suggestiestroken is zeker niet optimaal, maar hiermee wordt
de fietser een goed alternatief geboden, dat bewezen bijdraagt aan de veiligheid en voldoet aan
de geldende richtlijnen. Bovendien hebben deze stroken een remmend effect op het
gemotoriseerde verkeer, zeker wanneer er zich fietsers op de strook bevinden.

Het fietspadenplan voorziet ook in fietssuggestiestroken op de Bommelsestraat tussen de
Esterweg en de Oude Bommelsestraat. Het betreft hier een lang en recht wegvak van ca.

800 meter, waar het gemotoriseerde verkeer vaak met hoge snelheid rijdt. De maximale
toegestane snelheid is 80 km/uur. Het spreekt voor zich dat fietsers zich hier erg onveilig voelen.
Het aanbrengen van vrijliggende fietspaden is vanwege ruimtegebrek en het ontbreken aan
financiéle middelen niet haalbaar. Wanneer er fietssuggestiestroken worden aangebracht

2.

Scan nummer 1 van 1 - Scanpagina 2 van 5



Intern2010 - 2476

betekent dit volgens de richtlijnen van de CROW dat de maximumsnelheid moet worden
teruggebracht naar 60 km/uur. Dit draagt eveneens bij aan de veiligheid van de fietser.

In de tabellen 4 en 5 van het fietsbeleidsplan treft u een overzicht aan van de te nemen
maatregelen. Zoals het beleidsplan al staat vermeld zijn er 3 opties uitgewerkt, namelijk:

Alternatief /

Maatregelen zoals vermeld in het oude en verworpen fietsbeleidsplan. Deze maatregelen
hebben we in de tabel opgenomen om het oude plan te kunnen vergelijken met de nieuwe
alternatieven. Hierbij merken we op, dat de totale kosten € 34.000,= lager uitvallen dan in het
oorspronkelijke voorstel geraamd. Dit komt, omdat de maatregelen in de Esterweg al in 2009
werden gerealiseerd in combinatie met het uitgevoerd onderhoud. De totale kosten worden nu
geraamd op € 152.100,=.

Alternatief Il

Dit alternatief geeft aan met welke projecten het plan werd uitgebreid en wat de financiéle
consequenties van de uitbreiding zijn. Hierbij werd uitgegaan van een minimale en sobere
uitvoering (bijvoorbeeld geen rode fietspaden/suggestiestroken). De totale kosten worden nu
geraamd op € 214.300,= een verhoging van € 28.200,= ten opzichte van het oorspronlkelijke
bedrag ad. € 186.100,=.

Alternatief Il

Dit alternatief gaat uit van een optimale uitvoering van de maatregelen. Zo worden alle
fietsvoorzieningen voorzien van rood asfalt. Met het oog op de vele kilometers
fiets(suggestie)strook, dat voorzien moeten worden van rood asfalt, worden de totale kosten
voor dit alternatief worden geraamd op € 2.143.600,=. Het asfalt heeft een afschrijvingstermijn
van 25 jaar.

Wij stellen u voor te kiezen voor alternatief |l. Met relatief weinig financiéle middelen kan toch
tegemoet worden gekomen aan de wens om ook alternatieve routes te voorzien van
maatregelen al is het in een sobere vorm. Daarnaast stellen wij u voor om in de toekomst op de
doorgaande routes te streven naar fiets(suggestie)stroken in rood asfalt of rode coating. Evenals
bij de maatregelen volgens de planuitwerking duurzaam veilig kan het optimaliseren plaats
vinden bij het aanbrengen van asfalt in het kader van groot onderhoud.

Zoals hierboven al vermeld worden de totale kosten van alternatief Il geraamd op € 214.300,=,
waarvan 50% wordt gesubsidieerd. De tabellen 4 en 5 in het beleidsplan geven per project de
geraamde kosten weer. Met de provincie is overeengekomen, dat de projecten in 2011 mogen
worden uitgevoerd. Als er wordt gekozen om projecten uit te stellen dan wel over meerdere
jaren uit te spreiden wordt de subsidie onzeker, omdat voor 2010/2011 specifiek voor
fietsprojecten extra geld beschikbaar is gesteld door Het Rijk. De Provincie is door Het Rijk
aangewezen als instantie voor het verdelen van de subsidie.

Aangezien de projecten van het fietsbeleidsplan voldoen aan de criteria voor de bovenwijkse
voorzieningen, stellen wij u voor het gemeentelijke aandeel hieruit te bekostigen. Tijdens de
behandeling van de begroting 2010 hebt u al uitgesproken de projecten op deze wijze te willen
financieren. Binnen de bovenwijkse voorziening werd echter nog uitgegaan van het oude plan,
waardoor er € 93.050,= werd gereserveerd.

Dit bedrag zou door de uitbreiding van het aantal maatregelen moeten worden verhoogd met
een extra investering ad. € 14.100,=. Door de uitvoering van de projecten te combineren met het
groot onderhoud aan asfaltwegen, verwachten wij een dusdanig voordeel bij de uitvoering te
behalen, dat wij kunnen volstaan met het oorspronkelijke geraamde bedrag ad. € 186.100,=,
waardoor de gemeentelijke investering ook kan worden gehandhaafd op de al genoemde

€ 93.050,=.
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Concreet stellen u voor:
- het fietsbeleidsplan vast te stellen en alternatief il van het plan ten uitvoer te
brengen;
- een krediet beschikbaar te stellen van € 186.100,= voor het uitvoeren van de
projecten genoemd in alternatief 1l van het beleidsplan;
- het gemeentelijke aandeel ad. € 93.050,= te financieren uit de bovenwijkse
voorziening.

Bijlage: Fietsbeleidsplan

Burgemeester en wethouders van Neerijnen,
i De byrgemeester,

P.W. Wanrooij M.N.
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Raadsbesluit

Neerijnen

Agendanummer : 2010-09-8330
De raad van de gemeente Neerijnen;

gelezen het voorstel van burgemeester en wethouders van 9 november 2010;

Besluit :

- Het fietsbeleidsplan Neerijnen vast te stellen en alternatief Il van het plan ten uitvoer te
brengen;

- Een krediet groot € 186.100,= beschikbaar te stellen voor het uitvoeren van de projecten
in het fietsbeleidsplan;

- Het gemeentelijke aandeel van het krediet groot € 93.050,= ten laste te brengen van de
reserve bovenwijkse voorzieningen;

Vastgesteld in de openbare vergadering
van 9 decembér 2010

, voorzitter

, griffier

Noot raadsgriffier:
Na beraadslaging en zonder hoofdelijke stemming besluit de gemeenteraad in overeenstemming

met het voorstel, waarbij aangetekend dat 2 leden van de VVD-fractie tegen hebben gestemd.
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