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6errtewrtr Neerftiren
Fïetst~kavis~trn
1. 2nleïding
Aaniei8ing
Eind 20üJ heePt de genreente Neerijnen adviesbureau Megabarn verxöcht öm de adueie
fïeksrautes in kaart te brengen. Nierín ís het bestaande netwerk gèinventarïseerd en ïs een
wensfreefd opgestetd met nïeusv aan te ieggetr paden enjöP wenselit&e aanpassingen van het
bestaande fietsnehveek. Piegaböm heeft destijds een överxichiskaart öpgesTeid nret een aantai
advieaen vöör nieuwe of te verbeteren fïetspaden en punten aangegeven waar knetpunten
öptreden met hetrekking tot de verkeersveili9heid van ï7etsers.
tn aavölgtng hïerop bteek er vanuit da gemeente NeeriJnen trehoette aan eeo m2er integraai,
kaderscheppend ïmteidsplan voar het fïetsgebruiR. Inrmers, betsen is gezond. Atieen daarom ai
zou fietsgnbruik gesttmuleerd möeten worden. liet grote vöardeei van de tïets ten opzïchte van
de auCO ïs lichaamshevreging gecömtrïneerd oreY een lagere uitstöot van xhadelijke steffen.
Oexe vervoerswijxe verdïent een centrale piaats in het gemeenteiïjk verkear- en vervoersbeleïd.
De genreente Neerijnen wil graag het íïetsgebruik stimuteren en heeft daarom Megaborn
gevraagd om ean t7etsbete°nlsplan öp te stellea tvaario het i7etsneöverk van de gem2ente
Neerijnen cenéreal staat.
CeeswiSzar
Drt rappürt start met een besehrïivtng van de karakterïstleken Yan de genreente Neerïjnen in
hööfdstuk 2. Dit'ss van belang a3s startpunt bij het bepalen van de gemeentetiJke visïe.
öm te knmen tot een (ieksbeieïdsplan voar de gemeente Neerí]nen en uïteindelijk het aandeel
tieYSVerplaatsingen te dnen töenemen, is ondcnöek gedaa» naar het hetsnetwerk, hzt gebruik
eruan en de kneipunten ùr iret aetwerk. Op basis van ktachten, ongeva)lensnfers en mrmgevïng
!s betrövdeeid waar zích op ireE gebied van veïügheid, rrrersfieekbaarheid, vörmgevïng en
dïrectheïd knelpunten in het tietzenneiwerk bevïnden,. Resultaat van deze actïvïteiten ïs een
wensbecld van het gemeentelijk fïetsnetwerk met daarïn aangegeven de knelpunten. ßit
wensbeeld rvordt, gexarne»üjk met een beieidskader, t5eschreuen in hnaidstuk 3.
Hönfdstuk 4 bevat een ireschrijvlng van een aantat knetpunten, xöwet op tret gebïed van
verkeersvelligireid, ais hïaten in het fietsneíwerk. Om het wensbeetd te kunnen reauseren en
knelpunten te verhelpen zal er~ een aantal maatregeten gerspmen möeten wörden. ßeze
maakregeten zijn verxametd ïn er"n `maatregelenpakket' waarin ïedere maatregel is vöorxien van
ean prioaitering, een giobale köstenramfng e» een meer~arenplannfng. Dit maatregetenpakket ïs
besehreven in Irööfästuk g. Hek fietsbe7eïdsptan sluit af met een cönciusïe in hanfdstuk 6.
rtte~aEwrn
r~N z, r ~ rearr~~r~ zdas
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6enuerua Ncergr~n
~ël$lreteuds~t3n
2, Karakterîstleken gerneenke NeerïJnen
De gemeente Neerijnen bestaat uit een tlentai relatïef kleine kernen ap ean opperulak van ruim
1t7 km". In Lotaa4 svonen er in de gemeente Neafrjnen bijna i2.000 invroners. Deze structuur is
tavens bepalend voor de vervaersssnjze, Ffeísen heeft maar een beperkte relicir~dte. De frets
wardt voorai gebruikT op afstanden kortar dan 7,S kilometer. Vaar lattgere afstanden ïs de auto
het tneest gebruïkte veeroernriddei, tn een gemeente die van aost naar west zo'n i.5 kífanreter
bestaat, is da auta dus een meer vrrar de hand üggende modajiteït. bit btïjkt nak uit de modal-
split cïjters ín 2ö03; tandetijk ligé heè autogebroïk op 48~10, in Neerijnen op ö0°fo, tegen
respeetievetijk 25ßó en ZiWn fietsgebruik. D3t verschü svordt veroarzaakt doordak de gemeente
Neerijnen een platèelandsgemsente is. Herkomst- en óestemmïn9~~tíes ifggen gemíddeid op
grotere afstand dan in een st~sfelijke gemeente. Hierdcmr is men voar veet besTemmtngen
afbanketijk van de auta, Deze modal-spttt is nag beter te vesklaren ais bedacl5t svordT dat het
graatste deel van de verplaatsürgen niet 6fnnen de gemeente plaatsvinden, maar rïchting de
rijksvregen A2 en A15 en steden buïten de gemeente.
öe belangdjkste fFetsende daelgroep ta Neer(jnen svardt gevom~d doorjangeren oader de iß,
met neme schooigaandejeugd. In deze groep is het tietsgebrulk hoog, alleen ai vanwege de
onrnogelijkheid nm auto te rijden. öe belangrijkste fietsroutes voor míddelbare schaliemn Iapen
richtîng Geldermalsen, Tïe7, Zaltbommei en Garïnrhem. Naast scholïeren is eï een kieinere groep
fïetsende fbrensen en overig utilitafr fietsverkeer. De routes van forensen komen gratendeets
avereen met sctrolïeren. Tat sto# ts ook het #oerisfisch fietsverkeer vem~eldenssvaardig. 6e rrsuTe
over de dijk aan de Waa! ïs onderdee! van een regionale toeristische íietsraute en de
toeristisclte Neeríjnenroute, öaarnaast svordt oak ïn de gemeente Neerijnen voor recreatieve
fietsers hek fietsknoappuntensysteem aangelegd.
In de gemeente Neeïijnen figt een aanta7 6arridres. Binnen de gemeente vrardt Neerïjnen
dtwrsneden door rijksweg A2 en provinciafe weg Nß30 (6orinchem - Geldermatsen). Net buïten
de gïenzen van de gemeente kamen daar ook de rijkssveg ALS ten naarden en de Waai ten
zuiden van Neerijnen ais barrt~res bïj,
r ' ~'
~~,~~~~,. ÿ~ t~ 3 t i ~ xxyz
~ ~'.e°3r..~ ,`-í'~. ~~, ar'~r4 ~ ~~~' ~t~~f~f~`3"r;~-, i ~.
. x· aY r cw... ~: so ! . o».-.=
~u karaktedstieken van de gemeente Neerïjnen xïjn n9at erg aßvïjkend van die van andere
gemeenten ïn landeiïjk gebied. afstanden zijn retatief groat, hex ïteisgeirruik ïs iets tager dan
gemïddeld, er is een aantai barriï.res en het aantai verkeersongevaliea waarbïj een Pietser is
hetrokken, is gemiddeid.
Mrgabtrm
6Neü8b,ÿ l3Fabnran'2ßü:3
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6emeerrte NeerîJnen
F'e151a.te1d5Rfan
3. Betetdskader en wenabeaid
In de'Onhverpwíjzer fïetsverkaer' tteeft het CRÜW vijf beleidsmatiga haofdelsea opgestetd.
Deze hoofdeîsen xíjn in féïte rïchtüjnen waar een fietsvriendeiï3ke tntrastructuur aan znu maeten
voldoen.
· S~zmenhang. De fietsinfrastruduur dient een helder en sainenhangend geheeï te votnren,
met verbindingen dïe aanstuiten op herkamst- en bestemmïngsiaratíes. Ook ean degetijke
parkaervaoreiening hsrart hïerbïj.
· Cllreettreïrf. Het bíeden van een zo direck mageiljke routa, waarbïj amr'rjden zo veel mogetï]k
beperkt wordf. De reístíjd van de fiets ken opzichte ven de auto sfraelt hferirr een
belangrïjke rol.
· Árntretrkeüjkheùf. De infrastmetuur is aa varmgegeven dat fietsen aantrekke83k ïs.
Híerander vaïlen de maeiftjk te definïéren ~rmen beleving en scaäale ve8igheid. Concreat is
bïjvaorbeetd veritchtîng bij fretspaden een belaagrïjk vaarbeetd.
= trellfghetd De fietsïnfrsatr~uetuur dïent de verkeersveitigheid van tletsers te waarbovgerr. De
grote verschilien In snelheid en massa van verschïilende weggetrruikers dienen za gaed
magelijk daor vormgeving gescheiden te waMen.
· Carn ~ .. Een beperking uan hinder en oponthoud, verooaaakt daor knelpunterr af
gebreken ïrr de fekstnfrasfmetuur. Factoren die het fiéksen aangenaam maken zrjn
bijvoarbeeld fïetspadan met weinig trïilïngshhsder en een re~eimatige betasting.
Deae vijf froofdeísen varmen de pïjlers waarap hek huidlge fietsnahverk van de geme.nnte
Neerijnen svardt becardeeld. De gemeente Neerijnen heeft üit de vijf haofdricfrtlijnen het
vötgende, hveeledige wenst>eeld gefarnrüteerü:
* Wet verbeteren van verkeersveüïgheid voor 8etsers.
· Tatstandkoming van een aamenhangend en dírect fiietsnekwerk.
YerBeteren verkeersveiligheid 8etsers
Een belangrijk middel om kret fietsgebruík te skímularen is het verbeteren van de
verkeersveilígheïd. Hiervtwr ïs een aantei maahegelen nadïg. Yerbeterïngen aan ïnfrashuctutrr,
en educat3e maeten het ongevalrisica vaor fïetsers verlagen. In Duurzaam Voilig wardt een
onderscheïd genraakë tussen verschlltende cvegtypes, met elk ean bïJpassende (gesrenskr} vorm,
ttrnctïe en gebnrïk. De bedaaking hïérvan is om verschïtlende massa en sneiheïd van etkaar te
scheidcvt avaar nodig. Dit varmt nak het kaäer öm heL gewerrste nehverk te kunnen kzepalen,
zaals bi(vaorbeeld standaard vríjliggonde fletspaden blj pmvlnctale wegen.
Samenhangend en direct iieGSnetwerk
Om de fíetser zo sasl nrögetijk richting eíndbestemming te laten gaan, maeten er loglsehe en
heldere Betsröutes zïjn. Een duideir7k netwerk, dat tevans aansluík op het nehverk van de regio.
De bdangrijksße fretsroutes dieneo gerfcht te 2ijn nP de regïorrtsle vacuzlen9ngen die tn de víer
omlíggende kerneo (Tieï, rjorinchem, Zaißtronrmeï en Gekdarmatsen) aanweaig zijn. Miertrïj dient
rekenïng getroudén te worden met de twee grate bam`~ras, de AT5 en de Waat. Net spreekß
vaor zlrh dat juist dït nehuerk goed worelt anäerhoudan, of waar nadig opgesazardeerd dtent ke
worclen. Ook een grrdegen bewegwijzering is hterb j van grant belang.
hftgtt=atrt
Gh~Q8eJ2, t3 febraari 2Qö9
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Gemeentr Ner,~rlnerr
Hetsl.~eleidsyn
4, Anatyse hu4dige sitwatie
Änatyse huïdïg rtetwerk
Met opgestelde tietsp7an uft?t#t77 bYedk een aveeztefit van het huldige netwerk. Daarbij Ls
anderscheid gëmaakt tn de vormgevtng van de fietsrautes, Onderschetden zîjn.
. Vrijitggende üetspaden
= Aanliggende fietspaden
· Sölüaire tietspaden
. Ovedge fietsmutes (zander aparte fietsvoarzleNngen)
Dtt anderscheid fs aangevuld met een analyse van gebruïkersiypen. Uït is van belang onr te
kunnen betrorde#en öf het #ietsnetwerk öp de juiste wijze geöraïkt wardè. De achtertiggende
gedachte is dat öp basis van hek getrruïk kan warden beaardeeld oî de varmgeving widaet aan
het gehruik, Aan een intensief gebruikte sctraairaute dient fmmers meer prioriteié gegeven te
woMen dan aan ean incïdenteet gebruïkte recreatieve roüte.
.Sehatïeretr
Scholieren zijn kwetsbare verkeersdeetnemers. 7onge kinderen tot 12 jaar zïjn veelal nainder
bekend mek de verkeersregels. paarnaask kunnen zi) verkeerssïtuatiea minder gaarl ïnschatten
en zijn snei afgeleid, Voor de jangeren 12-A8 geldt daC xij meer risicövol gedrag vertonen en
gevatgen van hat eïgen gedrag tn het verkeer önderschatten. Vöör beida categorieen geldt dat
zij gevöeifger zijn voar angevagen en dan aok relatíef vaker slachtöïfer warden van esn
verkeersöngeva3.
UtIfiGzïrtTetsvexdzer
Mizrönder valien atle verplaatsïngen die niet recreattef van aard zijn, uíteraard met uibondering
van schaölgaand fieksverkeer. Met gaat hier bijvoorbeeld om verplaatsïngen van wanïng naar
werk, spörtvöarzienirCg of wïnke7.
Recredtrwe ilcüels
Reaeatiet ftetsen kenmerkt zich döör nïet aöödzaketijke verplaatsíngen met als dael hat
bezichtîgen van het landscttap of andeee culturete en toerïstïsche attracties. Recreaèïef Betsen fs
in opmars. Er kamen steeds meer öuzleren dte över meer vrije tijd beschikken en meer @et^>en.
Het aan te teggen tietsknoöppuntensysteem vaarzïet în deze groeïende beht~Re öm taerïstisch
interessante rantes met e4kear te verknöpen en te gaan fietsen. Zadoende verdienen oak de
toeristïsche rautes daar de gemeente Neerijneir aandacht.
ntegaborn
CiNe05ß~. i3teDruatr2dß.ß
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iiBHR'ËR(C~tŸ2g71Ilrf
FÍetrlr·.k·(pSrX.
FignurlrNufdiSrfietsrrtK>aa.rk nleNecvÿner»
,."s títüitair gebruïk ~ Vr~jliggende ïiètspaden
ur~.~ Schr~lieren Aanïlg5ende Ftetspaden
e=x,~=;r.a Recreatiet ^ Sotikatre firetspaden
Overige fîeLst~retes (zander agar€e tïetsvot>rrienïn9en)
Pk~73lmrn
GNe08ö1 i3lfVUURrIZ
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Genrerate NeNrijrtem
Fs dspiae
Anaiyse verkeersvaifk~haid
Verkeersíncidenten met tieèsers komen in Nearïjnen niet bavengemiddeld veel voor. (n de
periode van 200i tot 2007 vraren er 9n tataai d3 angevalien, waarvarr éën meé dode7yke afioop.
Dít (ïjkt (n IïJn met het relatlef lage f7etsgebruík en de landetijke omgeving. Ectrteç wannear
afgezet tegen het aantal fnwoners scoort Neerkjnen geüjk aan het Nederiands gavtiddelde
(respedievelijk fl.flfl36 en O.Ofl35 fletsortgevai per inwnner), maar onk bïjna getijk ean fiëtsstad
Amsteröam (fl.flfl4), en zelfs sïecbtar dan Rotterdam {ü.flCi25 tietsongevailen per inwoner}.
Ds veïïigheïd van fietsers in Neerijnen is nag nlet op het gewenste niveau. Een gebrek aan een
helder netwerk zargt ervaar dat verschülende routes gebruikt worden. Met andere woorden, ais
het netwerk verbeterd svordt, verbetert de verkeersveïligheid waarschljnifjk mee. Daanraest
dient er op een aantal kneipunken maatregelen genomeö te vmrden. E!k knelpunt heeff ziJn
eigen karakter, maar eventue·e aanpassingen dïenen wel voigens de richtlijnen van t5uurzaam
Veílig ke gesctrieden.
rhn een anatpse te kunnen maken van de aduete knelpunten 3n hec ffeisnetwerk aijn drie
versctrülende brnnnen geraadpleegd:
I. Knelpunterr die de gemeente gesïgnaleard heett;
2. Ongevattenanalyse van 2flüR tot i006;
3. Rappurt'Sehrrniröutes in Gelderland,' uitgevnerd dnor de provincïe Gelder7and, enquêke van
de verkeerskneipunten die schnotJeugd ondervïndt op sveg naar schonl.
KnelpunEen
tfik de anatyse van paragraaf ~t.2 kömen i3 uerschülende verkeersveïligheidskneipunten naar
voren. Met overgrote deel híervan zijn kruïsingen, waar oversteken gevaartijk is, or als gevaarltjk
wordt ervaren. Met name de kruisingen aan de prö»ncFale weg NR3fl verdienen aandacht. Hier
zijn de snelheidsverschülen tussen gemokoriseerd verkeer en fietsers het grootst. Na
beoordellng van de Nt330 voïgt een apsornmïng van de knelpunten in of rond de verschïllende
dnrpskernen. Hierbij wordt stexis bekeken weike kypen hetsers veai gebruik maken van het
kneipunt. t~ locakies van de kneipunten zijn weergegeven ia flguer 2. Daaronder volgen de
knelpunten puntsgewijs. Onk is er uit paragraaf ~F.1 een vijftai hïaten ín het fie3snetwerk ke
detecteren, deze rout4., z3jn aangegeven ap de kneipuntenkaart met de ïe€iers A tJm E. Fen
verdere uitwerkïng van deze routes vöigt ín hek volgende tvoofdstuk, paragraaf 5.2.
hk~aór~m
Gh 2,lBfeíruari?PD9
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Genrec~teNeerïähen
Fietsáetrldsplan
~uurzr XueiFrrnterrk~arxthelsraehcrrkgenx~eute Nc~rr~nen
VríjSiggende tieTSpaden
Aanltggende iiet~paden
'- ~otiïaire lietspaden
Ctuertge fteksrautes (xonder aparte fietsvaor~ïeningen)
~c..sa Knetpuntenfietsüel4ïgheid
.r~,~e Kneipvotenfiet,snetwerk
Fteg,at~m
Grreosaz, ta tersrrrafi zorna
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GenreNnte NeeriJ»en
fletsLrleldsplan
5. Maatregelenpakket
De hierbovan benezernde doelstellingen nrei het gebruïk van het fietsnehverk en gesïgnateerde
knelpunten laten zich vertalen tn een aantal cnncr~te maatregelen.
De maatregelen zijn onder te verdeien in.
. Wegaemen knelpunten verkeersveiligheld, conform de lijst met 33 genoemde knelpunten.
. Verhatering van Inet íïetsnetwerk, Het gaat hierhij om de totstandkaming ven een ksvnlitatief
hoagwaardtg netsverk, i?e advtezen uft hct ttetspian van 2001 mek ean aantat verbekeringen
en opsvaarderingers van Pfetspaden vormen da leidraad voor vïji maatregeten.
5.1 hiaatregeten koetpnnëen verkeersveiligheid
1. Xruisïng N&30-zeek,. fdetftrmv
r~iegaluar»
&Neß6ß2, r3reGraaN2QU7
t0
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2 XPtdSktg Ná3D-ÏXEneäifäaC, ffPIk3BN!
A n
6rii=ü71D2 ISíetirrrr.rrï20ï9
GemrrMe Nt~erijr:en
FiéhY~xeirfs~zfan
ü
.? Krvisíng N81Q-Marífkestr,xat Haaßen.
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6emeente Nc~etl%I>efl
t~etSárleläralan
9, Para!letVmg N830, tlaaRen.
Schalieree l'~anfllctmek
rrcrJaï~wrt ~z
cn~easoz, mr~ar~»aana
~ KntísHtg NB30-Eor~graaf, NaaRen.
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& Krvístr~ N830-~vR~nnreg (Haeftert).
hkg3trotri
('e ~. l3lebnrarr 2~708
6'er»pente Neerr~n
l'reLst~idsPkm
13
2 Kröising N83j1-Nertög Karelwng jNaaRenJ.
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8 XFafsYngN830-Xnrfeshnat(t~uif),
fPClabcKn
6NeßBP2, t9feLrtiaN2009
tiememte Neer~aen
fiàisbeleidsptan
9~F
8- Kruisia9 N83t?-iNVätbartrïíjk (Tült,1
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Ië). Kruisïorg N83D-~etspad 2attóorturtel (ëYaarderrburg).
Gemeerrte NeeriJnen
Fietsfieleid.sptan
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3t. fCruïsingNerent.~esesiraabNraaJ(xnui~k
5.2 Maatregelen knetpunien fietsnaíwerk
Naast kneipunten op het gebfeti van verkeersveüigheid, is er ook een aänta3 routes dïe op het
get~ïed vän uörmgeving nict voidoen aan de eisen. 4vanneer op onderstäande vïjf tietsroutes de
genoemde maatregeten genamen worden, bexhikt de gemeente over een duidetijk,
samenitangead netwerk waarïn znwel herkoa~st- en bestemmïngstocaties meegenömen zijn. Het
betekent dat er veüïge fletstkaden vanuit vri#~tvei alle ken~en rïcirkïng de grotere steden buiten de
gemeente lopen. Hier zijn de vonrnaamsèe tietsbetvegïngen aok öp georíënteerd. Hïeronder zïjn
de routes genoemd dïe niet of pnvüidüende vormgegeven aijn vcror het fietsverkeer.
.~,7 N&1D (öeGOrnvde kam Waarrtenöurg PotgenreeatezfrensJ.
In de huldigesituatie liggen er aanllggende ftetsstroken langs dit wegvak. De weg heeft
echter eer~ geóïedsantsiuitende fundie, waärdanr tntensièeit en snelheid (80 km)uur) hoog
zijn. Varnvege de fange rechtstanden behoort een hoge sneiheid oük tof de ntogelijkheden.
Ideallter zauden hier vrijliggende fíatspaden gerealiseerd moeten würden. Gezien de
baperkte rulmte is dtt waatschijnlijk aíet rnogeltjk. Het b8jft echter seetxselïjk om rninstens
aaMggende tieCSpaUen te reaCiseren.
8) ANrfeKarkstraat-2rvaJmvsesfraat-a"' FïeAaarsestraat-ReFetsestraat-Repensestraat-
Zän6straat rNeerifrreet - c~nrnenj.
Deze wegen vürmen een beíangrïjke íïetsrouie voar #ietsers utt öpijnen en Neerijnen
richting 6etdermaisen. De route wördt echter nog níet aIs zodaníg herkend. tos vaa de
varbeterïn9 van een aantal knelpunken op deze wegen, is het aan te bevelen deze geheie
route in te richten met aanliggenda firetspaden.
hiLYJ.3bOm 2î
GNtttßO~ t3fuhraar92009
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G~meerue NceriJnen
Retsbetehfsplen
8. Conelusie
Lta gcvrreente Neerijnen heeR een aantal ttetsrautes bïrrnen haar gemeeste Ilggen. Nog nief
overal vaidaet het netwerk aan de inrichbngseisen en soms ïs de positie van de fietser helemaai
níet heider vormgegeveir. Oaar míddei van een heldere statusanderkenning in de vormgevíng
kunrren fietsroutes een ksvalïteïtsïmputs krijgen.
Daansaaxt kennen de fïeksrautes een aankal knelpunten. Op basis van dit onderzaek is een
aantat kneipunten naar varen gekomen op tret gebïed van verkeersveitigheid.. Het merendeei
van de knelpunten bevindt akïi ap of nabij de N83ö. De Provïncíe Getdedand is momentaei ai
bezïg met het wegnemen van een aantal knelpunten op deza províneiaie sveg. Dik neamt niet
weg dat er op 8e NH30, maar r~ok olders ïn de gemeente een aantat knelpunten blljft bestaan
dta vetaetering üehoaverr tn de varmgevïng.
i=en tenrgkerend probleem speett zích mek nerne oP de f3etstaotes in de buftettgebïed, kr is nog
geen sprake van een uníforme inricYrtíng van bat buïtengebied met 7xijbeharende
voarrangssituaties. Zo zïjn verschülende kruisirrgan geiijkwaardig tenafji andere kraïsíngen me#
ogenschijnüjk hetzeifde wegtype wel met voarrangsregelingen zijn vaörzïen. Het dient
aanbeveiïng om naast de aan te passen knelpunten en route< in dit fieübeteidsplan breder naar
de svegeninrlchtïng met voorrangssituakies in Iret bui#engebieden te kijken am voar alle
weggebrrdkers zo een unïtam~e en veVl(ge vertceerssifuatíe te bewerkskelllgen, ken veetgebruikte
maatvegei hiervoor ís een Ouurzaam Veilïge fnrïchting iok 60 km/u zones buiten de betsauwde
kant. Een dergetïjke 9nrïcnting ïa nïe# atteen goed voor een veïbe#erde verkeersveutígheïd vüar
fietsers, oak andere sveggebruïkers xijn hierbij gebaat.
t7e gemeent~e Ne~rTnen kan met dït Hetsbetetdspian vorm geven aan hak stimüieren van het
fietsgebrufk, doar middei van een aanpak van kneipunken in verkeersveüigheid, alxmede een
opwaarderïng rdn het netwerk. Met de in de nraatregelen genoemde ptanning en prlarRering
biedt het plan epn haouast vcmr een kwaliteitsímpuls van het netwerk en veiligheïd.
hk~aóorn 29
6NeDB02, l3feárrtari21t0"3
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